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Lasedutainizia alle 18,000

Il Presidente Maria ClaraMuci con|'assistenza del Segretario Generaledott. Ennio
Braccioni, procede alla verifica del numero dei consiglieri intervenuti, e I'appello

nominale da il seguente risultato:

GALUZZI Massimo — Sindaco
BALDUCCI Giuseppe
BARTOLUCCI Raniero
BASTIANELLI Vaentino
BRAVI Adriana

CECCARINI Lorenzo
CIAMPI Lucia

COLOCCI Francesco

EDERA Guido

FATTORI Gabriele

FOSCHI Elisabetta
GAMBINI Maurizio
MAROLDA Gerardo
MECHELLI Lino

MUCI Maria Clara— Presidente
MUNARI Marco

PANDOLFI Claudia

ROSSI Lorenzo

SERAFINI Alceo

TORELLI Luigi

VIOLINI OPERONI Leonardo

presente

presente

presente

assente g.

assente (entra nel corso della seduta)
presente

assente g.

presente

assente (entra nel corso della seduta)
presente

presente

assente (entra nel corso della seduta)
presente

presente

presente

presente

assente (entra nel corso della seduta)
preseassente (entranel corsodellaseduta)nte
presente

presente

assente (entra nel corso della seduta)

Accertato che sono presenti n. 13 consiglieri e che risulta pertanto assicurato il
numero legale, il Presidente dichiara aperta la seduta e nomina scrutatori i consiglieri

Fattori, Manari e Marolda.

Prendono altresi parte alla seduta gli Assessori Donato Demeli, Massimo Spalacci,
Lucia Spacca, Massimo Guidi e Luciano Stefanini.

SEDUTA PRECEDENTE: N. 56 — DI GIOVEDI' 26 SETTEMBRE 2002
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PRESIDENTE. Hanno comunicato la
loro assenzai consiglieri Ciampi e Bastianelli.
Arriveranno nella seconda sessione del Consi-
glio i consiglieri Violini, Pandolfi, Bravi ed
Edera.

Approvazione verbali seduta precedente

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,
al punto 1: Approvazioneverbali sedutaprece-
dente.

Si tratta dei verbali delle deliberazioni
dallan. 82 alan. 90. Senonvi sono interventi,
le pongo in votazione.

Il Consiglio approva all’ unanimita

Linee guida per un progetto di rior-
ganizzazioneesviluppodel sistemadel
trasporto pubblico locale

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,
a punto 2: Linee guida per un progetto di
riorganizzazione e sviluppo del sistema del
trasporto pubblico locale.

E’ connoai il presidentedell’ Ami Mazzoli,
insileme con i dirigenti. Lascio la parola a
Sindaco per larelazione.

Massimo GALUZZI, Sndaco. Ringrazio
anch’ioil presidentedell’ Ami ei suoi collabo-
ratori. Se ve ne saranecessitaillustreraai con-
siglieri gli aspetti che s ritenesse di dover
specificare ulteriormente, per dareil massimo
di informazioni rispetto al temaall’ ordine del
giorno che & importantissimo, la questione dei
trasporti.

Ancheconl’ausiliodi unaseriedi schede
cheillustranol’ evoluzionedellaquestione-tra-
gporti in questi anni — perché sono alcuni anni
chesi éandati avanti conun processodi trasfor-
mazione rispetto allagestione del servizio tra-
sporti — mostrerd brevemente la stessa evol u-
zione in questi anni. Dopo di me gli assessori
Stefanini e Demeli entreranno pit nel merito
delle questioni, se sara necessario, quindi i
consiglieri potranno chiedere anche a presi-
dente dell’ Ami delucidazioni, perché si dovra
andaread approvareun documentodi indirizzi,
0 meglio linee guida per un progetto di
riorganizzazione e sviluppo del sistema del
trasporto pubblico locali. Sono degli indirizzi
che il Consiglio comunale da a Sindaco che
dovra partecipare domani e nelle sedute suc-
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cessiveall’assembleadell’ Ami coni dieci sin-
daci dei comuni dell’ hinterland di Pesaro che
ne fanno parte e con il presidente dell’ Aset
Trasporti di Fano. Nell’ assembleadi domani s
dovranno prendere alcuni orientamenti, cosi
come in quelle successive e per fare questo
abbiamo ritenuto che fosse necessario per i
sindaci muoversi dietro alcuni indirizzi dei
Consiglio comunali, poiché daquestafasec’'e
un processo ulteriore rispetto a quello che ab-
biamo costruito fino ad oggi sul sistema dei
trasporti, che comporta anche decisioni rile-
vanti, trasformazioni e soluzioni di un certo
peso cheriguarderannolavitadellecollettivita,
delle istituzioni, dei comuni della nostra pro-
vincia e anche oltre e soprattutto la situazione
di gestione di un fatto importante come quello
del trasporti per la qualita di vita di tutti i
cittadini. Quindi linee guida e documenti di
indirizzi per queste ragioni, perché ci sono
gueste scadenze domani e prossimamente; li-
neeguidachedovrannoindicare, comeindiriz-
zarci — il chevuol dire checi saraun margine
di discussione, di valutazione nell’ assemblea
dell’Ami — su alcune questioni, su due in
particolare. Primo, una operazione che |'as-
sembleadell’ Ami discuteradomani eattuerase
il Consiglio comunale di Urbino, Pesaro e gli
altri, I'Aset a Fano saranno d accordo; una
operazione che s attuera da domani e nelle
prossime settimane, di un certorilievo. Secon-
do, indirizzi sul processo rispetto alla trasfor-
mazione del servizio dai prossimi mesi andan-
do avanti. Quindi, per come andare alle gare
alafine del 2003.

Sul primo tema, qual e |’ operazione che
S prospetta, che domani I’ assembleadell’ Ami
discutera e che si formalizzerafradomani ele
prossime settimane, se i Consigli comunali
saranno d'accordo e se ci saranno tutti gli
elementi per poterla portare avanti? Questa
operazione € il possibile acquisto da parte di
Ami Trasporti di unaparte della societa Soget,
costituitadadue privati, Bucci e Vitali, al 60 e
40% rispettivamente che gestiscail sistemadel
trasporto pubblicofraPesaroeUrbino. Si avan-
Za questa proposta per tre ragioni. Primo, per-
ché c’e la disponibilita da parte dei privati a
poter andare avanti in questa direzione, con
I’ alienazione di una parte della societa al pub-

blico, ma soprattutto perché credo siadi gran-
dissimo interesse per Urbino e Pesaro, ma so-
prattutto per Urbino portare avanti questa ope-
razione, perchési trasformadasubitoil sistema
di servizio pubblico fraPesaro e Urbino. Sono
decenni che si parla della inadeguatezza del
sistema di servizio pubblico Pesaro-Urbino,
perché non ci sono le coincidenze, perché ci
sono pochecorse, perchénonci sonolecorsela
sera, perché ci sono una serie di incongruenze,
per esempio il fatto che i pullman di Urbino
arrivano vicino Gallo, vanno a Scotaneto enon
s possono fermare a Gallo perchéli ci sono le
concessioni dei privati. Oppure perchéi mezzi
di PesaroarrivanoallaMorciola, quelli di Urbino
potrebbero benissimo arrivare alla Morciola,
ma questo non e possibile perché sulla linea
Urbino-Pesaro ci sono le concessioni. Quindi
incongruenze grandissime che non hanno per-
mMesso un servizio di trasporto pubblico ade-
guato.

Con I’ acquisizione da parte dell’ Ami di
unapartedellaSoget éevidentecheeimmedia-
tamentepossi bilesuperarequesteincongruenze
ed é possibile, in accordo con la parte privata
della Soget rivedere il servizio di trasporto
pubblico Urbino-Pesaro, superando le
incongruenze che ho detto, poi vedere quali
sonolenecessitaancheper I intensificazionedi
unaseriedi corseanchedi sera. Questami pare
la questione fondamentale: I’ acquisizione del -
lapartedi Soget dapartedi Ami permetterebbe
subito di muoversi in questa direzione.

L’ altro fatto é che questa operazione va
nella direzione della costruzione dei processi
successivi rispetto al fatto di dover andare alle
gareedi prepararsi aquello chedovraesserelo
scenario rispetto al servizio del trasporti, per-
ché sapete bene che a dicembre del 2003 s
dovra andare a gara per i servizi urbani ed
extraurbani, i bandi usciranno a giugno del
2003, quindi i tempi sono ravvicinatissimi ed é
evidentechenonsi pud pensaredi andareagara
solo come Ami 0 solo come Ami e privato —
Bucci nellanostraprovincia— perchénon sara
sufficiente solo questo, bisognera pensare ad
aggregazioni pit ampie, perchéi bandi sono di
giugno, i tempi sono ravvicinatissimi. Pensare
di costruire aggregazioni adeguate che si do-
vranno poi presentare ale gare.
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Dalle esperienze che stanno venendo
avanti in Friuli, in Trentino, in Valle d’ Aosta
emerge un dato: che vi sono potentati di tra-
sporto ancheesteri, dallaFrancia, dallaGerma-
nia che partecipano ale gare, quindi hanno
tutte le carte in regola per vincere senon c¢i s
aggrega in un certo modo e stanno andando
avanti aggregazioni inltaliafralegrandi azien-
de, che sono altrettanto potenti chepoi s colle-
gano anche con le grandi imprese estere e
quindi rischiamodi essereunterrenodi conqui-
sta se non ¢i s muove rapidamente e non s
compone un’aggregazione ampia che possa
impedire che altri vengano facilmenteafarele
gare qui e facilmente pensare di vincerle. E
quindi evidente che ¢’ eélanecessitadi pensare,
madi lavorare subito e cominciare acomporre
un’ aggregazione piu forte e pit ampia possibi-
le, anche se coerente e razionale per quanto
riguarda la possibilita di presentarsi alle gare
avendo le possibilita, gli elementi per vincere,
perché é questo a cui dobbiamo tendere.

E’ evidente che Ami e Bucci non basta-
no, non basta nemmeno Ami, Bucci e qualcun
altro piccolo, ma ci dovranno essere
aggregazioni anche pit ampie.

|| terzomotivo per cui eéimportantel’ ope-
razione di acquisto di una parte della Soget &
perché stabilendo gia questo rapporto con i
privati, andando gianelladirezionedi aggrega-
zione con i privati € chiaro che questo & un
elemento consolidato per procedere poi con la
restante partedelle aggregazioni. E’ chiaro che
guesto € un primo passo con il privato per poi
proseguire nella direzione dell’ aggregazione
piu ampia anche rispetto alle gare, non solo
limitataallagestionedellalineaPesaro-Urbino.

Alla penultima pagina trovate scritto,
come indirizzo, verso la meta “Inizialmente
occorrerafavorireil processo di aggregazione
attualmente in atto tramite la conclusione di
accordi, alleanze e acquisizioni da parte delle
aziende di proprieta pubblica e di quote di
aziende private anche in ambito
interprovinciale...” ecc. Questo é1’'indirizzo e
dentro questo indirizzo ¢’ e’ operazione che vi
hodetto, cioes stadiscutendodell’ acquisizione
del 50% della Soget, quindi una quota consi-
stente, con le stime che poi fara il tribunale,

poichésarail tribunaleanominareil perito che
dovrafare le stime per I’ acquisto.

Questo e il meccanismo e credo siauna
cosa lineare, coerente ed importante per le
ragioni che ho detto.

Laseconda parte degli indirizzi prevede
il modo come poi procedere per andare alle
gare. E |i trovate alcune proposte in questa
direzione.

Questa diapositiva mostra la partenza
della costruzione della prima azienda di tra-
sporto. Nel 1998 c’erano per il comune di
Urbino I’ Amu e per il Comune di Pesaro e gli
atri Comuni, con quote minime, I’ Aspes.

Si e creata il primo ottobre 1988 I’ Ami
consorzio fra Amu per Urbino e Aspes per
Pesaro. Se vi ricordate noi avevamo il 51%
dellequoteel’ Aspesavevail 49%. Nellasocie-
ta Ami consorzio, che prima eraun consorzio,
erapresente |’ Aspes come societa, non ancora
il Comunedi Pesaro egli atri dieci Comuni. 1
primo luglio 1999 il consorzio s trasformain
societa per azioni con il Comune di Urbino,
quello di Pesaro e gli atri Comuni, non piu
come Aspes la quale ha retrocesso le quote ali
singoli Comuni, quindi nell’ Ami in quel mo-
mento e anche oggi non ¢’ e piu I’ Aspes maci
sono i Comuni, con il 51% a Comune di
Urbino e il 49% agli atri Comuni. Il primo
aprile del 2000 finiscono ufficialmente, nella
regione, le concessioni del trasporto pubblico
locale e si formano i due bacini, il bacino uno
Pesaro-Urbino el bacino due che é Fano con
tuttalavallatadel Cesano. Vedete quali sonoi
soggetti che operano nei due bacini. | soggetti
pubblici sono da una parte I’Ami e dall’altra
I” Aset, pero vedete che sono indicati i soggetti
privati chenon sono uguali per quanto riguarda
i due bacini.

Il 17 settembre 2001 I’ Aset trasporti en-
tranell’ Ami spa, quindi entreranno il Comune
di Fano egli altri 3-4 Comuni attorno. Urbino
hail 42,19%, quello di Pesaro il 33%, gli altri
Comuni il 7%, il Comune di Fano il 10%.
Questa € I’Ami attuale che oggi gestisce il
trasporto pubblico alivello della provincia di
Pesaro e Urhino. Fatto storico importante, per-
chédi trasporti si € sempre parlato efinalmente
il 17 settembre 2001 siamo riusciti acreareuna
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unicasocietadi trasportointuttalaprovinciadi
Pesaro, dopo 40 anni che se ne parlava.

11 29 giugno 2002 e stato creatoil consor-
zio Adriabus, ne abbiamo discusso in Consi-
glio comunale, in pratica e una pro-forma per-
ché serviva per avere la proroga delle conces-
sioni regionali per un anno senza andare alle
gare. Ami il 46,8%, il Gabbiano — Bucci e
Vitali —conil 38% e Gestra— il consorziofra
tutti i privati piupiccoli, cioéBaldelli, Salvadori,
Antonelli, BusTour ecc.—conil 14%. Adriabus
ha ottenuto la prorogafino a 31.12.2003.

Queste sono le ipotesi che dovrebbero
andare avanti d’orain poi, per le quali ci sono
appunto gli indirizzi. Questa e I’ operazione
specifica che vi ho detto prima, che domani
verra discussa dall’ assemblea dell’ Ami e poi
formalizzatanelle sedute successive, cioel’ ac-
quisto dapartedell’ Ami del 50% dellaBucci e
Vital, per leragioni chevi ho detto primaeche
gui non riprendo. Questo non vuol direchec’ e
una societa unica, mavuol direchequellaéla
ripartizione della Soget.

Questi sono gli indirizzi ulteriori di cui
parlavo. Il primoindirizzo serveafarel’ opera-
zionechehodetto, poi comesi vaavanti?Come
s arrivalegareenel caso in cui si vincano le
gare come s gestisce il trasporto pubblico?
Questae unapropostapossibileches avanzae
che éindicatanegli indirizzi come primafase,
cioé s dice negli indirizzi “si vaalle gare con
I” Ati, associazionetemporanead’ impresa’. Nel
documento c’é scritto “Si ritiene che per la
partecipazioneallegareelacostituzionedi una
associazione temporanea d’'impresa aperta a
tutti gli operatori dei bacini di Pesaro 1 ePesaro
2, del bacino di Ancona e di atri eventuali
operatori delle province limitrofe e di grossi
partner italiani e stranieri, possa costituirsi al-
I” uopo lo strumento piu consono”. Vi ho detto
primachebisognaformareungruppodi rilievo
per poter presentarsi alle gare sperando di vin-
cere, ci s vaconlaformazionedell’ associazio-
ne temporanea d'impresa. Vedete che sono
segnal atelevariesocietaches potrebbe pensa-
re possano far parte dell’ATI: Vitali, Ami,
Vitali che opera su Ancona, Conerobus —
I" aziendapubblicachegestisceil trasporto pub-
blico nella provincia di Ancona— Bucci per
guantoriguardalaprovinciadi PesaroeUrbino,

I” aggregazionedei piccoli proprietari dellapro-
vincia di Pesaro e Urbino. Vedete due punti
interrogativi nel due riquadri, quello viola e
quello grigio. Vuol dire altre societa che do-
vremmo pensare di aggregare, italiane o stra-
niere, madi rilievo, di un certo peso, per com-
porre un’ aggregazione forte che é necessario
comporre, altrimenti si fafatica pensare che si
possa andare senza problemi ale gare.

Questa € la prima fase, la costituzione
dell’ Ati con questi soggetti, comeindirizzo. Se
approviamo questa proposta I’ assemblea del-
I”Ami eil consiglio di amministrazione avran-
no il compito di muovers in questadirezione,
di fare una politica per cercare di aggregare
guellaente, di teneredentrol’ ATI quei sogget-
ti.

Una volta vinte le gare la proposta é
guelladi comporre unasocietaconsortile, cioé
per due-tre anni si propone che non si costitu-
iscalasocieta per azioni verae propriamauna
societa consortile che mantiene | autonomia
del vari soggetti. Questo vuol dire che per due-
treanni si halapossibilita- di verificare come
funziona I’ aggregazione delle varie societa e
I’ organizzazione del servizio.

Laterza fase é quella del passare dalla
societa consortile fratutti i soggetti che hanno
fattopartedell’ ATI, allasoci etaper azioni, cioe
tutti i soggetti che prima hanno fatto I'ATI,
hanno vinto le gare, fanno la societa consortile
per due-treanni, poi fanno laSpaveraepropria
che e quella a cui vogliamo tendere, perché &
guellaimpostadallalegge, piu efficace, cheda
maggiori garanzie per unaorganizzazione effi-
cace del servizio in questo caso nella nostra
provincia.

Va aggiunto che vedete riportata, alla
fine di questo brano, una frase a cui occorre
aggiungere una parola anche rispetto alla di-
scussionefattanellaConferenzade capigruppo.
Si dice: “Intutti gli assetti previsti nellediverse
fasi del procedimento come descritto le quote
delleparti pubbliche non dovranno essereinfe-
riori a 50%". Propongo di aggiungere una
parola, “marchigiane”’, in modo che la frase
risulti: In tutti gli assetti previsti nelle diverse
fasi del procedimento come descritto le quote
delle parti pubbliche marchigiane non dovran-
no essereinferiori al 50%”. Questo troval’ ac-
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cordo anche degli altri Comuni, delle parti
private che debbono stare con noi nellacostru-
zione di questa aggregazione e credo che sia
una garanzia ulteriore per le parti pubbliche
marchigiane.

Questo documento fariferimentoin due-
trepunti al Comunedi Pesaro ed éevidenteche
S tratta invece del Comune di Urbino. E’' un
documento preparato dal presidente Mazzoli,
battuto amacchinanellariunionefattaaPesaro
e per questa ragione c'é scritto “Comune di
Pesaro”, ma va sostituito con “Urbino”, natu-
ralmente. E’ evidente che abbiamo parlato con
il sindaco di Pesaro, con quello di Fano che
sono d’accordo in quanto anche loro devono
fare i Consigli comunali per andare avanti,
abbiamo parlato con la societa Conerobus e il
sindaco di Ancona Sturani che & d’accordo
sull’impostazionedi questo documento di indi-
rizzi e abbiamo parlato anche coni privati, sia
quelli cosiddetti piccoli sia con Bucci e Vitali
che sono su quellalunghezza d’ onda.

Mi sono un po’ dilungato, chiederei al-
|” assessore Stefanini e quali sono cose da ag-
giungere e da specificare meglio. lo ho fatto
riferimento solo agli assetti societari enon alla
organizzazione dei trasporti. Poi |’ assessore
Demeli integreralerelazioni conal cune propo-
ste per quanto riguarda una serie di nuovi
servizi che potrebbero essere attivati e che
potrebbero essere molto interessanti.

PRESIDENTE. Halaparola |’ assessore
Stefanini.

Luciano STEFANINI. Intanto credo sia
importantesegnal aredueel ementi chedal 1998
ad oggi hanno caratterizzatoil contestoincui s
colloca questo documento, creando fral’ altro
anche la necessita di definire I’indirizzo o gli
indirizzi olelineeguidaper un prossimo futuro
che conduca ala penultimafase almeno. Que-
sto non e il primo ma neanche |’ ultimo docu-
mento di indirizzo che il Comune di Urbino
definirasull’ assetto del trasporti, ancheperché,
fral’atro, manca, in riferimento ai trasporti,
un’ altrafasefondamental e che eéladefinizione
nei bacini di trasporto cui noi facciamo riferi-
mento, dei servizi per i contratti di servizio.
Facciopresentechelagara, a di ladel soggetto

cheforma menteattueralagarastessa, definira
il bando ecc. non saral’ Ami, non sarail Comu-
ne di Urbino ad attuarla, ma verra messa a
punto dalla Provincia, perché e lei titolare del
serviziodi trasporto extraurbano, chechiamera
tutti i Comuni del territorio per definirei livelli
di servizio in tutto il territorio stesso e dal
singoli Comuni che hanno servizi di trasporto
urbano per quanto riguardalaparte specificadi
competenza del trasporto urbano. Quindi, pri-
mache questo percorso siaconcluso ci saranno
altre occasioni importantissime di discussione
e di ragionamento in riferimento proprio a
sistema di trasporto che fino a oggi ha avuto
cambiamenti anche per scelte discutibili, se-
condo me, dapartedellaRegione, unpo’ anche
degli operatori e delle aziende. Ha avuto una
fase di riassetto dal punto di vista aziendale,
riorganizzativo. Forse fino ad oggi si & troppo
privilegiato I’ assetto organizzativo delle sin-
gole aziende o fra le aziende e soltanto
residualmente, ameno nella concretezza, s e
messo mano all’ obiettivo principale di tutta
questariformacheéil miglioramentodel servi-
zioinriferimento alle esigenze di mobilitaedi
trasporto dei cittadini di tutte le fasce, siale
fasce deboli che meno deboali.

Ladefinizionedei livelli minimi di servi-
zioancoradeveesserepredispostaequesto sara
uno degli elementi cui, speriamo presto, i Co-
muni dovranno intervenire o dovranno dichia-
rare la propria opinione.

Questo € un fatto abbastanzaimportante
che non vorrei venisse sottaciuto, perché le
difficolta per I'avvio di questariforma, che s
basasulla“leggeBurlando” esullaleggeregio-
nale 45, modificata recentemente a livello di
assetti aziendali con separazioni fra societa di
gestione e societa di patrimonio, non hanno
ancora consentito di rivedere il sistema del
servizio di trasporto pubblico extraurbano.

Per quanto riguardail servizio urbano la
cosaediversa, perchénei tre Comuni incui c'é
servizio urbano pubblico, esso e stato abba-
stanza modificato, ridimensionato, adattato, e
in corso una sperimentazione sulle modalita
innovative di erogazione del servizio, ci sono
dentro |e aziende professionalita assol utamen-
teingradodi crearequesti nuovi epiu efficienti
servizi.
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Per quanto riguarda il servizio
extraurbano s ésegnatoil passo, valeadireche
fino a quando le aziende e i servizi conness
saranno societa senza che ci siano accordi e
aggregazioni, inevitabilmente il servizio che
svolge un’ azienda sara seguito e dimensionato
sulle esigenze di quell’ azienda, piu che sulle
esigenze del cittadini. Questo € sicuramente
vero nei sistemi di trasporto per le aziende
private che gestiscono i servizi di trasporto.
Tenete conto cheil trasporto pubblico e pagato
dal settore pubblico per una quota vicina al
75%0ggi, quindi parlaredi gestioneprivatadel
servizio pubblico faridere. Questa é una delle
spesedel welfare. A parte questi ragionamenti,
e vera una cosa e lo s vede, oltre che nei
dibattiti enellediscussioni, anchedalleprofes-
sionditachesonorimasteal’ internodelleazien-
de pubbliche o private. Le aziende ad averela
conoscenzadel mercato del trasporto non sono
piu, per larga misura, le aziende private ma
guelle pubbliche che sono dotate di strumenti
di conoscenzadel territorio ecc. di cui leazien-
de private oggi non sono piu dotate. E’ vero, le
aziende private sono piu efficienti dal lato dei
costi, e magari anche le aziende pubbliche
hanno daimparare qualcosa dal punto di vista
della conduzione del servizio, ma certamente
dal unto di vista della definizione del servizio
— leesigenzedi collegamenti ecc. — leazien-
de pubbliche sono sempre state piu attente a
guesti elementi.

Questo ragionamento si collega— e per
noi urbinati lacosaé particolarmenterilevante
— alaopportunita, non voglio dire necessita,
che il processo di aggregazione pubblico-pri-
vato, pur con tutte le cautele che richiede, in
gualchemodo, almeno per i servizi cheinteres-
sanoil nostroterritorio, Urbinoin particolaree
in specifico la tratta Urbino-Pesaro, dovrebbe
essere accel erato, non soltanto previstoin futu-
ro ma addirittura accel erato.

In particolare |’ acquisizione della parte
pubblicadell’ azienda che attual mente gestisce
il collegamento Pesaro-Urbino — si parla del
50% come disponibilita— e nelladirezione di
poter finalmente modificare, anzi senzaguesta
prospettivaeinutileaggregare o acquistareuna
guotadi aziendaprivata, noi non andremmo ad
acquistare una quota dell’ azienda Salvadori, a

noi urbinati I’ Ami probabilmente non interes-
serebbe. Insiemecon!’ Aseti Comuni di Pesaro,
Urbino e Fano hanno interesse ad acquisire
questaquotadellaSoget proprio perchéél’ uni-
caaziendachein modo interessanteintersecail
servizio che viene fatto dall’ Ami, sostanzial-
mente perché si agisse sullo stesso territorio
con conflitti, dal punto di vista della gestione
dei servizi, che devono essere superati. Questo
€ un modo per superare gquesti conflitti.

Poi, chel’ acquisizionedebbaesserefatta
fraaziende, quindi coni criteri concui un’ azien-
da acquisisce una quota di un’atra azienda e
non il pubblico che acquista una quota del
privato per favorire il privato... Non stiamo
parlando dell’ acquisto pubblico di un’ azienda
semidecotta ma dell’ acquisto pubblico di
un’azienda anche é quella che nella nostra
provincia svolge il servizio piu remunerativo,
dal punto di vista, se non altro, del numero di
utenti che utilizzano quel servizio. Probabil-
mente, una delle difficolta che ci sono statein
passato e che forse c¢i saranno in termini di
questa acquisizione, sara proprio che quellaé
un’ azienda che svolge un servizio su unalinea
fortemente remunerativa. E' chiaro che sareb-
be molto piu facile acquistare un’ azienda che
funziona male da parte pubblica, se non altro
perché il nostro Paese ha una storia troppo
lunga di operazioni di questo genere.

| tempi nonli deciderail Consigliocomu-
nale, pero se e possibile— qui chiedo in parti-
colareai duepresidenti dell’ Ami, il presidente
dell’assemblea che e il nostro Sindaco e il
presidente del consiglio di amministrazione
che € Maurizio Mazzoli — accelerare |’ opera-
zionein gquesta prospettiva, soprattutto accom-
pagnare |’ operazione di acquisizione con la
definizione del nuovi servizi. naturalmente
ancheil sindaco di Pesaro & molto interessato,
anzi unacosachehadetto éstata“ peroil giorno
dopo voglio checi siano unao due corse serdl,
anche ad ora tarda, su questo collegamento”,
cosache attualmente mancain modo significa-
tivo.

Questo € un primo punto che anticipa
leggermente questa fase di aggregazione pub-
blico-privato, inmodotaledainterrompereuna
ormai annosa contrapposizione fra pubblico e
privato che ha soltanto agito, fino ad oggi, a
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danno de cittadini, anzi probabilmente dei
cittadini urbinati, perché sono molto piui citta-
dini che fanno riferimento ad Urbino, studenti
in particolare, che usufruiscono del servizio di
collegamento Pesaro-Urbino, nontanto per rag-
giungere Urbino da Pesaro ma per raggiungere
Urbino dall’unico punto in cui s consolida
tutta la linea ferroviaria adriatica. Tra |’ altro,
una maggiore attenzione a trasporto ferrovia-
rio, direi non soltanto su Pesaro ma anche su
Rimini, visto che moltissime linee di trasporto
diventano rilevanti anche nella direttrice di
Rimini ed eventualmente anche verso Roma-
Fossato di Vico, gia apre un’altra attenzione
alle aziende che operano nelle province limi-
trofe. Il nostro obiettivo é quello di consolidare
il servizio chefariferimento su Urbino, perché
la chiusura della ferrovia in particolare ma
comungue la scarsita di tempi lunghi nella
nuova viabilitaci impongono di sopperire con
il servizio di trasporto pubblico ad unacarenza
strutturaleeinfrastrutturalechei nostri territori
e le nostre aree interne sentono assai di piu di
guanto non accada nelle due piu grandi citta
dellanostraprovincia. E’ forse questalaragio-
ne per cui I’Amministrazione di Urbino ha
credutofindall’iniziodi piu di qualunquealtra
Amministrazione della nostra provincia ala
esigenza di insistere sul sistemadei trasporti,
creare le condizioni affinché crescano le pro-
fessionalita dell’ azienda pubblica che ancora
0ggi rimane a maggioranza, ameno relativa,
del Comune di Urbino, proprio per favorire
questo sviluppo.

Il secondo aspetto che volevo sottolinea
re riguarda proprio questo ragionamento con-
nesso con |’ assetto chelasocieta di cui stiamo
parlando dovrebbeavereinfuturo, commisura-
toconquellocheanoi interessamaggiormente,
cheel’ assettodel sistemadei servizi di traspor-
to in area vasta e in particolare nella nostra
provincia.

Oggi lalegge prevedecheentrounacerta
data ormai prossima si facciano dei bandi di
gara europel per |o svolgimento dei servizi di
trasporto, siaurbano che extraurbano Lanostra
azienda, anche perché devetutelareil patrimo-
nio delle proprieta corrispondenti deve prepa-
rarsi aguestegareinmodotaledavincerleeper
fare questo é necessario uninsieme non dico di

accordi sottobanco mauninsiemedi attenzioni
edi accordi — perchégli accordi sonoespliciti:
si fanno consorzi, si fanno atti pubblici, non s
fanno accordi sotterranel — per presentarsi ale
gare in modo da essere competitivi almeno
rispetto al sistemadegli altri possibili competi-
tori, gareggiatori in questo bando.
Lacosaimportante € organizzareil tutto
efarelegarein modo intelligente, si daevitare
due cose. Ovviamente la prima é perdere la
gara, malasecondaé evitare che nel momento
in cui i servizi vanno a gara Si creino delle
fratture ele condizioni per evitare chel’ aggre-
gazione del servizio e la sua qualita peggiori,
perché se s vaunagaraacosti bassi, in cui s
tende aridurreil costo c'éil rischio che anche
la qualita del servizi peggiori. Per assicurarsi
nei confronti di questo € necessario coinvolge-
retutti gli operatori che agiscono sul territorio,
siapubblici cheprivati; € necessario che questi
operatori vengano interessati nelle gare non
soltanto a livello formale ma effettivamente.
Ad esempio, in riferimento a questo, prima s
raggiunge |’assetto societario aggregato, in
contrapposizione per esempio all’ associazione
di imprese, quindi primasi raggiungel’ unifica-
zionedelleimpreseattuali inun’ unicaazienda,
meglio € in termini complessivi di qualita del
servizio, di riduzione dei costi. E' chiaro che
guesto pud essere ottenuto in fasi successive,
non s pretende chetutto vengafatto immedia-
tamente, perd secondo mel’ideacheil servizio
di trasportoin un’ areacome quelladellanostra
provinciavenga gestito daunamiriade di pic-
cole aziende — oggi sono una ventina— che
mantengano laloro identita, i loro consigli, le
loro proprieta individuali ecc. & assurda. Qui
stiamo pensando di un servizio in cui lanostra
area territoriale sarebbe gia, rispetto a quello
che succedein tutto il mondo, unadimensione
piccola. Tenete conto che ci sono aziende a
livello nazionale ed europeo di trasporto su
gommache gestiscono qual cosacome 100 vol-
telanostrapur grande, vistadanoi, provincia.
| benefici che si ricavano non sono soltanto a
livello di accordi fraimprese ma a livello di
aggregazione un’ azienda che opera a livello
territoriale, anche soltanto alivello dellanostra
provincia resta ancora una piccolaimpresa. A
tutelarelapresenzaeil controllo dei servizi sul
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territorio resta il fatto che i trasporti vengono
erogati sul territorio, quindi resteranno sempre
piuaziende, omegliopitunitapresenti aUrbino,
a Fano, a Pesaro e quindi sara un servizio che
comungue manterra in futuro — anche se la
gestione aziendale sara unificata— la propria
diffusione sul territorio.

Rischi di perdere il controllo anche da
parte delle Amministrazioni o dei Comuni, dei
servizi chevengono erogati sui trasporti, amio
avviso non ci sono. In particolare non ci sono
per Urbino che negli anni ha consolidato
un'azienda di cui ha una quota di controllo
piuttosto consistente.

In questo senso — non |o scriviamo for-
malmentemalo diciamo, perchéci teniamoche
lacosavadain questi termini — dare oltre che
continuita con questo percorso, a quello che
I” Ami hagiafatto fino adesso non esufficiente,
occorre anche dare continuita al nostro territo-
rio. Quando si ragiona su queste aggregazioni,
s parladi ambito interprovinciale, amio avvi-
so, anche se non lo scriviamo formalmente
sarebbeimportante, se non altro, segnalare che
una sorta di priorita o di maggiore attenzione
dovrebbe essere data e dedicata ale imprese
che operano fuori dal nostro territorio provin-
ciale, ma nelle province limitrofe. Ancona e
provincia limitrofa della nostra regione, ma
secondo me, oltre chel’interesseverso il lega-
me con |’ azienda anconetana, dovremmo pen-
sare molto attentamente, quasi come € impor-
tanteil legameconleaziendeprivate, astabilire
un rapporto forte, di accordi anche di tipo
societario, con le aziende che operano nella
vicina Romagna. Magari anoi urbinati questa
cosa interessa meno di quanto non interessi ai
nostri cugini dell’ alto Montefeltro, masecondo
me questo e un fatto molto interessante.

Cosi comeci interesserail coinvolgimento
delleprovincelimitrofedellealtreregioni, vuoi
Toscanavuoi Umbria. E’ vero chelaprovincia
anconetana fa parte della nostra regione, ma
sinceramente, ai confini amministrativi credo
finoaun certo punto: lerelazioni dellamobilita
cheinteressano Urbinoin particolaresonoester-
nemolto di piu di quanto nonsianointernealla
nostra provincia e le relazioni esterne con le
altre province sono sicuramente forti e ben
visibili quasi quanto quelleinterneallaprovin-

cia. Suquestodarel unsuggerimento eun’indi-
cazioneachi gestiscel’ Ami,inmododapresta-
re particolare attenzione aquesto ultimo aspet-
to.

Spero di non aver dimenticato niente, in
ogni caso rispondero dopo a qual che interven-
to.

PRESIDENTE. Hala parola |’ assessore
Demdli.

DonaTo DEMELI. Oggi non si parlapiu
solo di trasporti, ma complessivamente della
mobilita, perché abbiamo visto e sperimentato
noi stessi chelecittasempredi piu, specialmen-
tequellecon centri storici comeil nostro, hanno
il problemanon solo del transito, dei parcheggi
€Cc., per cui, per cercare in qualche manieradi
rispondere in modo adeguato alle esigenze del
nostro tempo e per cercare di metterein campo
alcune soluzioni che potrebbero a medio e
lungo termine risolvere ameno in parte tutta
una serie di problemi, si cerca di ragionare
insieme anche al’ azienda e all’ assessorato su
quali potrebbero essere alcune soluzioni da
proporre e da cominciare anche ad attuare.

Quellechesono oggi sul campolepropo-
ste abbastanza interessanti e innovative per
riuscireadiminuireil flusso di auto private per
favorire sempre di piu unamobilitaintegratae
lafunzionalitadel trasporto pubblico, sono car-
sharing, car-pooling, piattaforma logistica e
trasporto achiamata. Queste coordinate dauna
persona— il cosiddetto mobility-manager —
che possa averei dati sufficienti per riuscire a
coordinare questaserie di potenziaita. Di cosa
s tratta? 1| car-sharing € un parco macchine di
utilizzo collettivo. A cosapotrebbe servire? Se
oggi tutti abbiamo, per fino in due persone, la
terzamacchina, se al cune persone per esigenze
anche limitate, di qualche ora-giorno, addirit-
tura di qualche ora-settimana é costretta, in
carenza di altre soluzioni ad avere un’altra
macchina, questapotenzialitapotrebbe mettere
insieme piu proprietari, piu soggetti che gesti-
scono e hanno adisposizione tutto il giorno, a
un costo limitato perché la proprieta e coll etti-
va, lastessa macchina. Il car-pooling € la pos-
sibilitadi utilizzare, dapartedi soggetti diversi
chepartono dall o stesso punto o fannolo stesso
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tragitto e arrivano nello stesso punto — ad
esempioi lavoratori chelavorano insieme, op-
pure dipendenti di una stessa azienda — e
quindi potrebbero utilizzare in maniera collet-
tiva un unico mezzo. Questo va prima
monitorato raccogliendo dati che possano arri-
vare a una proposta complessiva, poi vanno
dati degli incentivi, ad esempiolapossibilitadi
destinare una parte dei parcheggi interni al
centro storico, favorendo chi utilizzaunaunica
macchina per piu persone. |l trasporto a chia-
mata, sperimentato gia dalla nostra Provincia,
non € unanovitané unacosache non sappiamo
guali vantaggi porta: € la possibilita che un
utenteprenoti finoad un’ oraprima— invecedi
aspettare un autobus o0 un mezzo pubblico che
passa tutti i giorni ala stessa ora — mettere
insieme e variare di giorno in giorno anche i
percorsi che possono essere fatti, con una ge-
stione pubblica e con il grande vantaggio per
I’ utente di avere il mezzo in percors stabiliti,
non in tutta la citta da subito, ovviamente. E’
stato attuato dapoco ancheaPesaro ecredo che
anche danoi potrebbe essere interessante, spe-
cialmenteper a cunelineesecondarie. Per certe
linee épiudifficilefareuntrasporto cadenzato,
perché i potenziali utenti non sono sufficienti
per avereunapercorrenzachesiaappetibileper
I utente. Questasarebbe unagrande opportuni-
ta, perché uno sa che puo telefonare fino ad
un’ ora prima riuscendo ad avere una risposta
alla sua esigenza. La piattaforma logistica:
mettere in campo una proposta che sia seriae
valida in questo campo, per riuscire a evitare
che qualsias mezzo privato entri al’interno
dellacitta per distribuire le merci e potenzial-
mente, per il futuro anche con la possibilitadi
comprare, tramite Internet e avere laconsegna
diretta delle merci richiede uno studio piu ap-
profondito, piu lungo, ma che potrebbe real-
menteimpattare, specialmentenel centro stori-
co manon solo, diminuendo fortementeil tran-
sito di veicoli al’interno dellacitta.

La filosofia € quella di riuscire, in un
tempo piu limitato possibile, ad avere sotto
controllo buona parte del trasporto abituale,
guella fetta che non € poca anche nella nostra
citta, di trasporto abitual e, programmabile; riu-
scire a mettere insieme tutti questi tasselli ed
avere una gestione coordinata.

PRESIDENTE. Hala parola |’ assessore
Stefanini per una precisazione.

Luciano STEFANINI. Rispettoal discor-
sodell’ art. 35dellaleggefinanziariachepreve-
delaseparazionefralagestione patrimonialee
guelladel serviziointemadi trasporti, ci sono
vantaggi e svantaggi nel fare o non fare una
separazione spinta di queste due componenti.
E’ chiaro che uno degli aspetti delladeliberaé
“vogliamo arrivare a fare una valutazione che
siaconvenienteanchecongli obiettivi chesono
stati delineati”.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Torelli.

Luici TORELLI. Poche considerazioni
daaggiungereallapresentazionecheil Sindaco
elapuntualerelazionedell’ assessore Stefanini
sull’impianto complessivo delle linee guida
hanno fatto.

| consiglieri sanno che datempo intorno
allaquestione dei servizi — acqua, gas, rifiuti
e trasporti — s € aperta un’ampia e attenta
discussione. Quellasui trasporti € ladiscussio-
ne piu avanzata, quellapiu vicinaatrovare una
definizione. Ledeterminazioni chesi sonoavu-
te sia a livello nazionale con le leggi che a
livello regionale hanno certamente dato una
spinta forte ad affrontare in modo concreto la
problematica, quindi adindividuarede percor-
S e afare delle scelte, cosa che noi abbiamo
fatto.

In questo processo dobbiamo dire, in
modo anche forte, che Urbino ha svolto un
ruolotrainante, divenendo punto di riferimento
non solamente per lanostraprovinciamaanche
per la nostraregione.

L e scelte che sono state fatte alcuni anni
fas sono dimostrate corrette non solamentein
riferimento aleleggi regionali o nazionale, ma
anche perché funzionali a perseguire |’ obietti-
vo di unariorganizzazione dei servizi dei tra-
sporti piti consona, piu vicinaale esigenze del
cittadini del nostro territorio.

La trasformazione della nostra azienda
comunaein Amu, lacreazionedell’ Ami conla
fusionetral’ Ami el’ Aspes, latrasformazione
dell’Ami in Spa e per ultimo il confluire
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dell’ Aset di Fano nell’ Ami sono tappe fonda-
mentali del percorso che abbiamo iniziato nel
1998, cosi come e fondamentale la creazione
del consorzio Adriabus tra Ami, Gesta e Gab-
biano. Praticamente tratutte le aziende private
e pubbliche della nostra provincia, passo im-
portante non solamente perché corrisponde al-
I’ esigenza di accedere ala prorogadelle gare,
cioedi arrivareadicembre del 2003 masoprat-
tutto perché ci permette, dopo un lungo contra-
sto tra il pubblico e il privato che ha causato
solamente disservizi e spreco di risorse finan-
Ziarie, di trovare un accordo sul piano territo-
riale nostro e ci dala possibilita, attraverso la
prospettata acquisizione del 50% della Soget,
di acquisire a pubblico la tratta che a noi
interessapiu di tutte, quellachevadaUrbinoa
Pesaro.

Sono tutte operazioni che vanno nella
direzionedi unarazionalizzazione che comun-
gue cerca di mettere insieme I’ efficienza e
I”’economicitda del servizio. Una
razionalizzazione, come e stato ricordato, che
per quanto riguarda noi di Urbino, in primo
luogo ci permette, una volta definita I’ opera-
zione, di affrontareil collegamento con Pesaro,
peroci permetteanchedi affrontareil problema
del collegamento conlezoneinterne del nostro
territorio, collegamento altrettanto importante
di quello con Pesaro perché ci permette di
valorizzarei servizi chelacittadaal territorio,
acominciare dall’ ospedale, dal tribunale evia
di seguito.

Come Ds abbiamo proceduto con con-
vinzionesullastradadi questarazionalizzazione,
cercando di operareinmodo di salvaguardaree
soprattutto valorizzare il ruolo della nostra
azienda. Non per nientel’ Ami hasedead Urbino
e il presidente dell’Ami e espressione della
nostra citta. Ma soprattutto abbiamo operato
tenendo sempre presenti gli interessi dei citta-
dini chehanno bisogno di unsistemadi traspor-
to pubblico efficiente che diaunarispostaeffi-
cace alla necessita della propria mobilita. So-
prattutto si e convinti chein questo processo di
riorganizzazione non si potevalasciareil cam-
po esclusivamente a meccanismi puramente di
mercato, che di per sé non potevano che privi-
legiare aree dove lamobilita e molto piu forte,
lasciando scoperte zone dove la mobilita é

minore. Questo sarebbe stato per noi inaccetta-
bile, nel senso che noi pensiamo cheil servizio
pubblico debba soprattutto prendere in consi-
derazioneleesigenzedi tutti i cittadini, soprat-
tutto quelli che si trovano nelle zone piu
svantaggiate.

Pensocheéstatacorrettafindall’iniziola
scelta di mantenere nelle varie tappe unaforte
esignificativapresenzadel pubblico nelle ope-
razioni cheabbiamofatto, cosi come penso che
Sia stato corretto avere stabilito che nellafor-
mazionedell’ ATI lapresenzadel pubbliconon
vadamai a di sotto del 50%, questo perchéil
pubblico & quello che ha pitinteresse atenere
sotto controllo il territorio nel suo complesso.

Penso cheil percorso che viene indicato
nelle linee guida é quello piu naturale, comun-
que éil percorso pitiidoneo afarein modo che
tutto il lavoro che é stato fatto dal 1998 in poi
non venga perso.

Il ricorso alla costituzione dell’ ATI con
lapartecipazionedel pubblico, Ami eCotran, e
dei privati piccoli e grandi, ci permette da un
lato di poter operare, collaborare, a parita di
condizioni, con leaziende extraregionali e nel-
lo stesso tempo ci permette di sfuggire a un
possibile isolamento se non avessimo fatto
guestotipodi operazione, soprattutto nellazona
del centroltalia, dato chealtreaziendedi regio-
ni limitrofe giasi sono attivate in questo senso
e stanno operando acrearedelleaziende di una
certa consistenza.

Laformazionedell’ ATI con lapossibili-
tadi far entrarepartnersesterni, anchestranieri,
equellachemeglioci aiutaacreareun’ azienda
capace, nel gennaio del 2004, di partecipare
dle gare e di vincerle, perché I’ obiettivo e
quello di partecipare per vincere, perché a noi
interessa, alla fine, avere la possibilita della
guida dellarete territoriale provinciae.

L’ atto che stiamo facendo questa sera &
importante e soprattutto € importante che siail
Consigliocomunaledi Urbinoil primoadiscu-
tere di questo documento e ad approvare, mi
auguro, con il consenso di tutti, queste linee di
indirizzo, dando cosi un segnale forte della
nostra volonta di portare a compimento un
progetto di riorganizzazione e di sviluppo del
sistemadi trasporto pubblico locale, capace di
operare in termini di qualita dell’ offerta e di
efficienza del servizio.
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(Entra il consigliere Rossi:
presenti n. 14)

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Colocci.

Francesco COLOCCI. Tentero di recu-
perare il tempo lungo che ¢’ e voluto in questa
esposizione. Non entro nel merito della strate-
gia aziendale perché non conosco niente di
questo dal punto di vista tecnico, ma invece
voglio indicare alcune cose positive in questo
processo di riorganizzazione.

Il Sindaco ha detto che c’erano degli
errori in questa proposta di delibera: questi
andrebbero meglio segnalati, perché siccome
sono documenti pubblici che vanno alla stam-
pa, non vorrei che si confondesse fra Pesaro e
Urbino ed il resto.

Detto questo, saltando tutto quanto e sta-
to detto, mi compiaccio per il fatto che questa
riorganizzazione propone finalmente il
ricongiungimento Pesaro-Urbino dal punto di
vista viaria e questo € un fatto estremamente
importante.

Mi auguro chelanuovariorganizzazione
— qui ¢'éMazzoli cheéunodei protagonisti —

possa pensare, programmare anche una sorta
di servizio-navetta che colleghi Pesaro quasi
come fosse un trasporto interno, perché date le
indagini necessarie relativamente ai flussi, é
bene tendere a superamento della difficolta,
chefinoraéstatalamentatadatutti, di cui siamo
sempre altamente consapevoli, che ha diviso
gueste due citta che sono capoluogo di provin-
ciaechehannointeressi reciproci, che svolgo-
no attivita e che possono ulteriormente incre-
mentare| e attivitaanche economiche non solo,
madi altri rapporti commerciali edi studio che
ci sono tra le due citta. Questo € un fatto
estremamente importante. Raccomando, per
guesto, lacelerita. Un’ azienda, di solito é effi-
cace quando eanche celerenel realizzarei suoi
obiettivi.

Stefanini hadetto— eio sonorimasto un
po’ sorpreso, perché non conosco bene lama-
teria— cheil 75% del costo aziendale € pagato
dall’intervento pubblico. Se anche sul piano
pubblicitario pensiamo cheil cittadino giapaga
con lesuetasseil 75% del biglietto, paghiamo

il bigliettoepoi nonprendiamol’ autobus: euna
fesseria. Sotto questo profilo credo che una
lineadi pubblicizzazione, di promozione possa
puntaresu questaindicazione, perchéeffettiva-
mente é redistica, ala fine. Diventa quindi
paradossale non prendere il mezzo pubblico
guando e efficiente, capace di rispondere alle
esigenze.

Per quanto riguardail collegamento con
il documento che e stato presentato
collateralmente alla delibera, quello relativo
allamobilita, al trafficoeai trasporti eillustrato
dall’ assessore Demeli, non ho potuto appro-
fondire quello che ¢’ é scritto mami € parso di
poter condividere edi riconoscerelavaliditadi
cio chesi scrivein questarelazione, in partico-
laresullamobilitasostenibile, perdvorrei sape-
re aquesto punto quale collegamento ¢’ eéfrale
strategieaziendali dellariorganizzazioneeque-
steproposte chesonoun po’ generiche per quel
che ho potuto leggere, cioé misurate sui princi-
pi, nontanto sui dettagli, sullasituazionelocale
e soprattutto sulla situazione ambientale della
nostra dispersione territoriale, in quanto il tra-
sporto a quale dobbiamo dareimpul so erispo-
ste équello misurato sul territorio, che @ molto
frammentario anche dal punto di vista della
consistenza abitativa.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Ceccarini.

Lorenzo CECCARINI. Volevo ulterior-
mente far notare |’importanza che ha avuto
Urbino, in primo tempo I’Amu, poi Ami, in
guesto processo di aziendalizzazione dei tra-
sporti. Per questo — oltretutto, il discorso che
estatofatto emoltotecnico emolto puntuale—
volevo fareunarichiesta, per lo meno augurar-
mi cheinfuturoanchelapartegestionaledell’ Ati
che si andra a creare rimanga ad Urbino, che
possa essere Urbino ancora capofila di questa
situazione, perché essendo stato tra i primi
fondatori possaancorarivendicare questo ruo-
lo ed essere parte importante nel futuro di
guesta azienda che s andra a creare.

Fermo questofattovolevo augurarmi che
in futuro s diafluidita atutte quelle linee che
non soltanto a livello provinciale,
interprovinciale o interregionale s andranno a
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crearemaanchequellecheriguardanoil nostro
territorio, collegare i piccoli borghi, i piccoli
centri in maniera piu funzionale e diretta, ri-
spettando e aspettative degli utenti e dei cit-
tadini.

Questa cosa secondo me & importante e
datenerein considerazioneancheinfuturo. Mi
auguro e spero che s facciadi tutto affinchéla
parte gestionale dell’ Ati rimanga ad Urbino.
Questasarebbeunacosaqualificanteper Urbino,
per il territorio e darebbe tanta centralita ad
Urbino, perchéfondamentalmentesiamo stati i
primi amettere in movimento questo processo
di aziendalizzazione.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Foschi.

ELisaBerTA FOSCHI. La discussione
odierna credo sia il prolungamento di un di-
scorso che abbiamo giainiziato tempo addie-
tro, comesi € avuto modo di apprendere anche
dalla dimostrazione a cui abbiamo assistito.
CredoanchechesianotaallaGiuntalaposizio-
necheil gruppo Polo per Urbino haespresso da
sempre in questa direzione, cioe dal momento
incui si ecostituital’ Ami @ momento succes-
sivoincui esubentratal’ Aset, credo cheil Polo
per Urbino ha sempre espresso soddisfazione
—losi pudriscontrarenel verbali — ritenendo
che si andasse sulla via giusta per la
riorganizzazione del trasporto locale. In consi-
derazione di questo, proprio perché si sapeva
come la pensavamo, mi sarei aspettata — lo
dico senza alcuna voglia di fare polemica e
senza alcuna finta volonta di ritardare chissa
che cosa— un confronto un po’ piu approfon-
dito. Faccio presente chel’ argomento esatto di
questa sera mi € stato portato a conoscenza
lunedi. Faccio anche presente che ho avuto
modo, precedentemente, di parlare della que-
stione del trasporti e di altri servizi con il
Sindaco, quindi non e che non ci potessero
essere occasioni: mi sarebbe piaciuto che mi
fosse stato dato il modo eil tempo di confron-
tarmi non solo con le forze politiche che da
capogruppo del Polo rappresento, maanche di
fareopportuni approfondimenti, perchéil com-
pito del consigliere & deliberare essendo infor-

mato, quindi avere le condizioni per essere
informato credo sialacosabasilare, essenziale.

A me dispiace dire che purtroppo queste
condizioni non ci sono state, pur partendo da
una posizione favorevole rispetto a merito
dellaquestione, pero non bastaavere unaposi-
zione di massima favorevole. Da piacere, e
ritengo che sia doveroso per un consigliere,
approfondire le proprie posizioni e soprattutto
confrontarsi con le altre.

Pertanto vorrei chiedere, se possibile, di
rinviarelavotazionedi questi indirizzi di qual-
che giorno. Mi diceva il Sindaco che domani
c’'é|’assemblea dell’ Ami, perd domani credo
non s voti nulla, perché c'é il Sindaco di
Urbino che avrebbe gli indirizzi, mac' éanche
il sindaco di Pesaro che questa delega non ce
I"avradomani, mail 28, visto cheil Consiglio
comunaledi Pesaro discuterail 28. Quindi non
credo che sia fondamentale per lei, domani,
arrivare li con la delega. Magari un rinvio di
gual che giorno potrebbe essere opportuno, an-
che perché, ripeto, non ¢’ é stata una presenta-
zione in Commissione. E' vero che da noi le
Commissioni funzionano poco, ma non c'é
statoquelloec’ estataunapresentazionelunedi
sera.

Ribadisco che c’é davvero la volonta
attestata, documentata nei precedenti atti, di
andare in questa direzione. Si chiede per |’ en-
nesima volta di avere i mezzi per sostenere
adeguatamente la propria posizione. Sarel di-
sponibile anche, di qui a pochi giorni, perd
credo sia necessario un rinvio.

Nel merito mi permetto di chiedere, visto
che questa & una sorta di indirizzo che da una
delega, non dico in bianco, ma quasi, in che
cosa consiste questa parte consistente della
Soget, se sono mezzi, se sono quote, se e
personale. Quando s dice che s acquista la
tratta Pesaro-Urbino, in reata credo di aver
compreso che non si acquistalatratta, pratica-
mentequel percorso Pesaro-Urbino saraammi-
nistrato e gestito per meta dalla Soget e per
metadall’ Ami. Vorrel chemi si dessero queste
delucidazioni, perché davvero tralaconoscen-
za della normativa e la conoscenza degli atti
specifici non ¢’@ modo per comprendere e
davverovorrei chiederea Consigliodirinviare
guesto atto di qualche giorno.
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PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Serafini.

ALceo SERAFINI. Finalmente arrivia-
mo a determinare un percorso che nel breve
riusciraaconcludere unavicendainiziataquat-
tro anni fae che pud offrire per Urbino e per il
territorio un’occasione per toglierci dall’im-
passe che stiamo vivendo attual mente. Ricordo
che nella mia prima elezione a consigliere mi
proposi di cercarecontutti i mezzi di modifica-
re |’ attuale sistema viario, soprattutto per il
collegamento con laferrovia, perché ritenevo
che il sistema attuale fosse qualche cosa di
deleterio per la citta, per cio che potevamo
offrire non solo ala popolazione ma anche a
coloro che venivano dafuori... (fine nastro)

...riduttiva, avendo addirittura una chiu-
suracon I’ entroterra, avendo del collegamenti
con Pesaro che sono insufficienti sotto molte-
plici aspetti. L’ occasione del “ decreto Burlan-
do” ci hadato questaopportunitael’ Ami éstata
la prima ad avere intuito immediatamente la
vaiditadi un’ azionedi concertazionecon Pesaro
e successi vamente anche con Fano costituendo
primal’ azienda e successivamente la struttura
pi importante, consortile ecc.

Anchelanormativaregionale prevedeva
che s agevolasse I'intervento dei privati. Ab-
biamo avuto delletraversie proprio con laditta
Bucci per una serie di operazioni che non ci
hanno aiutato in precedenza all’ acquisizione
del patrimonio, orasi prospettaquestasoluzio-
nedi acquisire unaquotadella Soget. Secondo
me €& un’operazione che va fatta, perché in
guesto modo riusciamo ad avere anche un peso
superiore nel confronti dei privati poiché an-
diamoadincrementareil nostro patrimonio, sia
rotabile che di investimenti.

Oltreaquesto ritengo che questaassocia-
zione temporanea d’'impresa che s andra a
costituire nellasperanzadi avere anchel’ asse-
gnazione dei trasporti sul piano di bacino che
attualmente é indicato su due piani, uno che
gravita sul fanese fino a Fossombrone, I’ altro
che gravita sullavalle che da Urbino scende a
Pesaro, sia cosa positiva, anche perché questo
piano di bacino, se avra questo gestore unico
che potrebbe essere I’ Ami e questo consorzio,
riusciracomunquearazionalizzaretutte queste

problematiche, garantendo per lo meno untra-
sporto piu adeguato alle attuali esigenze.

Ritengo anche che fin da ora — e qui
invitoi dirigenti eil presidentedell’ Ami —fin
dai primi atti di costituzione di questo tipo di
organismo s debba prendere in visioneil pro-
blema dell’isolamento di Urbino, soprattutto
con Pesaro in primis, perché ha un terminal
ferroviariod importanzarilevante per lanostra
provincia, istituendo gia nell’anno, visto che
non esisterebbero piu ostacoli, le tratte e i
collegamenti anche individuando dei percorsi
piu celeri e soprattutto coprendo quelle fasce
orarie che attual mente sono sguarnite— penso
ad esempio allalineadi mezzanotte— affinché
colorochevengonocol trenoalle23eanchepiu
tardi possano avere un collegamento adeguato.

Ritengo anche che siaimportante discu-
tereancorasu questo piano di bacino, dove noi
siamo presenti, perchéelaProvinciacheredige
questo piano, affinché ci sia la possibilita di
valutare la portatadi questo nuovo intervento,
guindi ritengo che siapositiva questa situazio-
ne.

Colgo I’ occasione per ringraziare il pre-
sidente dell’Ami e i dirigenti per la proposta
che hanno fatto. Cerchiamo di sostenerla nel
tempi dovuti.

PRESIDENTE. Senonvi sonoaltri inter-
venti, credo che il presidente Mazzoli debba
rispondere ad alcune domande poste dal
capogruppo Foschi. Ne hafacolta.

Maurizio MAZZOLI, Presidente Ami.
Vorrei provaread ampliareil punto cheriguar-
dal’ acquisto dellaSoget, chemi parequello su
cui diversi consiglieri sono intervenuti. Poi
vorrel anche rispondere a consigliere Colocci
e a consigliere Ceccarini su questi sistemi
innovativi.

L’ acquisto della Soget € un atto impor-
tantissimo per quanto riguardalestrategiefutu-
re dell’ azienda Ami ma soprattutto per quanto
riguarda il collegamento Pesaro-Urbino, anzi
vorrel dire di piu: la Soget non é solo Pesaro-
Urbino, € una linea che va fino ad Apecchio,
quindi va atoccare anche i centri di Urbania,
Piobbico ed Apecchio. Nel momento in cui
Ami entrain questa societa al 50%, pur rima-
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nendo Soget, non € che Soget sparisce ma
rimane, solo che invece che essere posseduta
come adesso dal 60% di Bucci e dal 40% di
Vitali, un domani sara posseduta a 50% da
Ami edall’ altro50% suddivisotraledueazien-
de private marimane come Soget fino aquando
non andranno avanti tutti gli altri discorsi che
abbiamo fatto questa sera. Questo fatto ha un
risvolto e un impatto positivo molto forte sulla
tratta Pesaro-Urbino che ci interessa di piu,
perché con questo atto fino adesso non siamo
riusciti ad attuare la riforma, perché queste
ristrettezze, questerigiditasul fattochec’ erano
diverse aziende che avevano, anche se un po’
camuffato, il piccolo orticello, non potevi en-
trarein quelle attivita.

Perchéio chehofattoil sindaco vent’ an-
ni a Petriano non sono mal riuscito a colmare
quel buco tra Trasanni e Morciola? Qualcuno
selo sarapure chiesto. Perchéerano dueazien-
de diverse e dicevano “tu qui non ci pass
perché questa € la mia concessione”. Tutte le
voltecheci hoprovato, nel Comunedi Petriano
arrivavaladitta con |’ avvocato dicendo “setu
ti muovi ti denuncio”.

Cosavuoal dire per noi acquistareil 50%
di Soget? Vuol dire che va a impattare sul
servizio in modo molto forte, perché quando
Ami avraacquistato il 50% di Soget non sussi-
steranno piu queste rigidita in quanto sara
un’ azienda unica. Quindi o da Urbino arrivia-
mo finoaMorciolao daMorciolaverremo piu
su e vedremo dal punto di vistatecnico dove é
meglio fare lo scambio, pero praticamente ab-
biamo chiuso unaparte per fareinmodo chechi
vorraandaredaUrbino finoaMorciola, doma
ni, potra andare anche con I’ autobus giallo.
Questo ci facilitail discorso del collegamento
con Urbino, perché ci pud consentire di fare
linee dirette Pesaro-Urbino senza piu fermate
intermedie, perché quel tipo di serviziolo col-
miamo noi con |’ altra cosa che ho detto prima,
qguindi non c'e piu bisogno di passare sulla
vecchia statale, si pu0 passare sulla
Montelabbatese, la Montelabbatese non avra
piu i semafori, a Gallo non ci sara piu bisogno
di passaredentroperchéc’ elacirconvallazione
e dentro passeremo noi con gli atri servizi,
quindi vuol direunaPesaro-Urbino cheavraun
vantaggio anche dal punto di vista del tempo

impiegato, oltre che tutta una serie di altre
innovazioni che sono quelle di ampliare la
gammaoraria, magari collegandosi megliocon
I”arrivo dei treni pit importanti e prolungando
il servizio fino agli orari che piu sono disponi-
bili per quanto riguardail collegamento con i
treni o con I'uscita dalle lezioni universitarie
che arrivano anche fino alle 21-21,30.

Oltretutto sta per essere omologato in
Italiaun mezzo nuovo, che giaesiste negli altri
Paesi, lungo 15 metri, anzichéi 12 attuali. Noi,
con ladittaBucci e gli atri samo giaandati a
vederlo e molto probabilmente questo sara li
mezzo che si impieghera sulla Pesaro-Urbino,
con 73 posti asedere, quindi unanovitaassolu-
ta. Questo per rispondere al discorso di cosa
vuol dire acquistare Soget al 50%. E’ un inve-
stimento che per laquotaAmi si aggireraintor-
noai 1.800-2.000 milioni. Acquistiamo i mez-
zi, praticamente, che sono i mezzi di linea piu
i 3-4 mezzi per il turismo che loro hanno,
perchéquestoamplialanostracapacitainquanto
andiamo ad acquistare anche i loro 3-4 mezzi
sul turismo che sono anche molto meglio dei
nostri, pit moderni.

Cosa metteremo in moto subito, consi-
gliereColocci?M etteremo subitoinmoto quel -
lo che diceva prima I'assessore Demeli:
senz' atro i servizi a chiamata. 1l servizio a
chiamatasarail primoadentrareinfunzionefra
guesti servizi alternativi o chiamiamoli innova-
tivi. In cosa consiste? Gia esiste a Fano da un
anno e mezzo, Pesaro |o sperimenterafradieci
giorni e Urbino subito dopo. L’ utente, per que-
ste cosiddette zone a domanda debole, vedi le
zone piu nell’entroterra, chiama un numero
verde gratuito — un nostro call-centre — al
guale, ameno un’ oraprimasi prenotadicendo
“devo andare da Rancitella a Urbino dalle 10
del tal giorno e voglio arrivare entro I’ orario
tale”. L’ operatrice inserisce il dato all’interno
del computer, il computer ha un software con
tuttelestradeecontuttelelineeepoi dice* quel
cittadino, per andaredaquel posto aquel posto,
negli orari chedicelui, bisognachesi porti ala
tale fermata allatale ora e qualcuno lo passera
aprendere”. Chi equesto qualcuno? Un mezzo
fermo nel deposito con I’ autista, che parte per
fare quel giro. Uno dice “ma potrebbe essere
anche per uno solo?’. Certo pero il computer,



Comune di Urbino

Atti consiliari

SEDUTA N. 57 DEL 17 oTtToBRE 2002

con tutto il suo progetto informatico potrebbe
mettere in fila tutte le richieste, si che con lo
stesso mezzo anziché un solo cittadino se ne
trasportino 3-4. Perd potrebbe ancheessereche
un solo cittadino da Rancitella con un mezzo
piccolino viene ad Urbino perché si e prenota-
to.

E’ chiaro che quando si parte con questi
servizi, non li si estendono subito a tutto il
territoriocomunal e, S cominciacon certezone,
perché e un servizio costoso. Solo chein qual-
checasohaprodottoil fattodi dire*quellalinea
non serve piu, perché allagente fa piu comodo
questoserviziomobile”’, quindi inqual chemodo
il costo viene riassorbito dal fatto che quei
chilometri Ii nonsi fanno piumasi fail servizio
achiamata. E' unacosachevaavanti per gradi.
A tutt’oggi s puo dire che € un servizio che
funziona.

Il discorso del miglioramento dei colle-
gamenti ecc. sono tutte cose che stanno alla
base dellavolontadi Ami maanche delle ditte
private, di dare una risposta molto forte sulla
zona di Urbino. Questo, devo dire la verita, &
anchenell’intenzionedelleditteprivatelequali
hanno capito questa cosa, quindi va a loro
merito.

PRESIDENTE. Halaparolail Sindaco.

Massivo GALUZZI, Sndaco. A me e
parso molto positivoil dibattito dapartedi tutte
le componenti che hanno colto I’ essenza delle
propostechesono stateavanzateedi quelleche
dovrebbero essere le linee guida da portare
avanti per continuare alavorare come abbiamo
fatto fino ad oggi sulla questione del servizio
trasporti, ancheconlerichiestedi specificazio-
ne che sono state indicate, cioe di entrare nel
merito di tutta una serie di servizi minori, di
specificare qual € I’ azione concreta anche ri-
Spetto a servizi nuovi come e stato richiesto e
come adesso dicevail presidente, poi mi pare
che tutti avete sottolineato il concreto delle
guestioni, cioeche se s riesce ad andare avanti
con certeoperazioni vi sarannomigliori servizi
rispetto all’annosa questione della Urbino-
Pesaro, e mi pare che questa sia la cosa a culi
tutti teniamo. Quindi, positivo il dibattito che
Cc' e stato.

Capisco anche alcune cose dette dal
capogruppo Foschi che sottolineavalanecessi-
tadi discutere approfonditamente questi temi,
per lacomplessitachehanno equindi di rinvia-
reil punto all’ ordine del giorno.

Sono contrario a questa ipotesi, non per
partito preso. Fral’atro, su questo riconosco
cheil gruppo del Polo quando ¢’ é statalafase
dell’ingressodi Aset, quandoc’ estatalafasedi
aggregazione con I’ Aspes e comunque sempre
sulla questione del trasporti ha dato un contri-
buto positivo che ha aiutato ad andare avanti
nel modo come siamo andati avanti. Do atto di
guesto, |o so, questa cosa e indubbiain questo
caso. Voglioper questodireal Polo checapisco
la richiesta di approfondimento, pero voglio
chiarire che questanon € una questione per cui
pubblicamente discuti per mesi, hai tutti gli
elementi chissa quanto prima rispetto a degli
indirizzi che s debbono assumere. E’ unaque-
stionechedeveandareavanti cercandodi costi-
tuireunabasesullaqualeinnescaregli indirizzi
eledecisioni ches devono prendere successi-
vamente. Non nascondiamo, il presidenteeio,
dei rapporti per arrivare questa sera a dire a
Consiglio“qguesti potrebbero esseregli indiriz-
zi”. Sono il frutto di colloqui chedaun po’ di
tempo sono andati avanti con le altre aziende
pubbliche — in questo caso Ancona— con i
privati grossi, piccoli ecc. E' evidente che é
cosi ma non per precostituire qualcosa, per
avere gli elementi che possano costituire la
base delle questioni, altrimenti cosavi veniva-
mo a raccontare? Un minimo di elementi alla
basedi possibili process successivi chepossia-
mo poi mandare avanti 0 non mandare avanti.
Gli indirizzi danno la possibilita di fare nel
momento in cui Si creano le condizioni.

L’ altracosaéunaconseguenzadei ragio-
namenti che abbiamo fatto piu volte. Ricordia-
mo che quando abbiamo fatto |’ unione Ami-
Aspes dicevamo “poi bisognera aggregare
I’ Aset, poi bisognerafarei patti coni privati,
poi bisogneracercareancheaziendepiu grosse.
Quando abbiamo aggregato I’ Aset e ne abbia-
mo discusso in Consiglio comunale, abbiamo
ulteriormentedetto* poi bisogneravederecome
allargare ai privati, tenere dentro i privati pic-
coli, poi avere atri soggetti ancora’. Questa
C0oSsae un processo, hon écheoggi arriviamo di
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punto in bianco. Questo per far capire che e
stata costruita cosi la cosa e ci troviamo a
ragionare in questo modo.

Secondaquestione. Laforzachehaavuto
Urbino su questo aspetto dei trasporti — sualtri
problemi dormiamo, siamorimasti indietroecc.
— estataquelladi partire in anticipo e conti-
nuare a muoverci in anticipo. Per questo c'e
statalapossibilitadi avereavuto lamaggioran-
zaassoluta, poi relativa, poi lasedein Urbino,
poi il presidenteecc. Ci slamomossi per tempo,
abbiamo cercato di anticipare e gli altri sono
venuti a rimorchio. Anche in questo caso la
nostra forza deve essere quelladi muoverci in
anticipo, se vogliamo mantenere questo ruolo,
quindi @importante che siail Consiglio comu-
nale di Urbino adarelalinea, anche se quelle
COSe press a poco sono concordate, dicendo
come ci St muove da qui in avanti. E' molto
importante questo aspetto, non éindifferente e
pregherei di valutarlo bene. Il fatto che siamo
noi il primo Consiglio comunale e s sa che
guestaélalinea, daruolo, dapesoal lavoro che
abbiamofatto eaquellochesi dovracontinuare
afare.

La terza questione e che questo & un
documento di indirizzi, non votiamo unadeci-
sione assol uta, né cosaacquistare, né per quan-
to acquistare, néle quote, néle stime. Si danno
degli indirizzi. Oltretutto, dagli elementi che
abbiamo possono essere quelle le scelte, per
adesso ma non si pud escludere che da qui a
domani mattinaarrivi lanotiziachequal cunoci
haripensato. Quindi nonsi evincolati aqual co-
sa e nel documento, ala penultima paginac' e
scritto “occorrera favorire un processo di ag-
gregazione...” ecc. Sullabase di questo stesso
indirizzo, fratre mes potrebbe essere un’altra
cosa, questoeil senso, quindi edifficilecalibrare
fin daadesso. Per questo dico che e un indiriz-
zo0, ma é I'indirizzo che abbiamo sempre di-
SCUSSO, SU cui siamo stati sempretutti d’ accor-
do. noi abbiamo voluto esplicitarlo perché non
abbiamo nientedanascondere, perchéabbiamo
volutorenderepartecipi tutti i consiglieri. Pote-
vamo anche dire “dobbiamo muoverci, quindi
I"indirizzo € quello di muoverci” e avremmo
risoltoil problema. inveceabbiamo voluto dar-
vi piu elementi perché dovevano essere tutti
convinti delle cose. Ripeto, la forza nostra &

guelladi dare un segnale. Sarebbe bene cheil
Consiglio comunal e desse un certo segnal e per
primo su una questione come questa. Natural-
mente il segnale € meglio che sia unitario,
compatto. per questo chiederei a Polo e a
capogruppo Foschi di pensare anche queste
cosechehodetto, tenendo contodi ulteriori due
questioni. Poi non € vincolata neanche la
maggioranza, perché se |’operazione con la
Soget viene fatta dal consiglio di amministra-
zione in modo shallato e non si capisce come,
non sono vincolato neanch’io, dato che |’ ope-
razione lafail consiglio di amministrazione e
non |’assemblea. Tanto meno il Polo. Non
siamo vincolati alla virgola su come saranno
portateavanti questeoperazioni, eunindirizzo.

L’altra cosa che mi sentirei di dire —
ragionamento serio che faceva il capogruppo
Foschi — € la necessita di avere tutti gli ele-
menti possibili e immaginabili e anche gli ap-
profondimenti. Faccio allora una proposta: se
s riuscisse avotareil documento di indirizzi e
si dicesse “noi facciamo anche un altro Consi-
glio comunale di qui a poco tempo, penso
sarebbe unabuonaidea. Oggi abbiamo parlato
dell’ organizzazione complessiva, degli assetti
societari, di quellache potrebbe esserelalinea,
pero se occorre approfondire, direl di votare il
documento di indirizzi, poi sono d accordo a
fare un altro Consiglio comunale di qui abre-
Vissimo tempo, istruito nel modo chevolete: s
puo fare una Commissione prima, S possono
fare domande scritte per fare in modo che sia
istruito con tutti gli elementi, anchetecnici. Sa
il Consiglioquanti pullman, quanti operai, quan-
testrutture, checapitale, comesi andraafinire?
Potrebbe essere una mediazione.

L e cose sollevate sono serie, faccio que-
sto appello perché credo che sia un problema
importante. Magari gquesta mia proposta po-
trebbe venire incontro alla richiesta del
capogruppo Foschi di approfondire piu possi-
bile la questione. Se si vuole s fa un altro
Consiglio e s approfondisce tutto.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Foschi.

ELisaBeTTA FOSCHI. Sentendolareplica
del Sindaco e questo appello che ci halanciato
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mi rendo conto— loriconoscelui stesso— che
|’ argomento meritava e merita un approfondi-
mento. Ripeto, a quanto ho capito non c'é
alcuna scadenza, ¢’ e’ opportunita che Urbino
S esprima per prima per tutta una serie di
motivi che lei ha indicato. C'é la completa
disponibilita, attestata sui documenti, del Polo
ad andare in quella direzione, ¢’ e larichiesta,
che mi sembradel tutto legittima e ancherico-
nosciuta, di essere messi nella condizione di
poterci arrivare insieme.

Lei diceva benissimo, Sindaco: sarebbe
bene che la citta giocasse d anticipo. Quando
dice lacitta, immagino che lei intendala citta
nel suoinsieme, perchélacittadovrebbediscu-
tere insieme, dovrebbe arrivare ad approvare
insieme. La citta non deve solo arrivare in
Consiglio avotare insieme, dovrebbe davvero
votareinsieme, discutereinsiemeequel merito
chelehoriconosciuto altre volte di avere anti-
cipatoladiscussionedi alcuni programmi com-
plessivi generali che riguardavano i servizi, in
modo chesi potesse effettivamente confrontar-
s tra varie forze politiche, purtroppo non la
riconosco questa volta. Quando si dice “I’ ap-
profondiamo dopo” posso solo rispondere di
no, ma non per pignoleria: io non posso assu-
merequestaseraunadecisionedicendo“ discu-
tiamone dopo”. Vi chiedo invece, in tuttasere-
nita, di convocarneuno primadel 28, sevoglia-
mo dare un segnale della citta di Urbino che
agisce per prima e dal’indirizzo a tutto, perd
non posso farealtro che chiedereunrinvio edi
metterlo ai voti.

PRESIDENTE. Chiedo cinque minuti di
sospensione per parlare tra i capigruppo e il
Sindaco, perché credo che sia importante il
VOto unanime.

La seduta é sospesa.

L a seduta, sospesa alle 20,05,
riprende alle 20,20

(Entra il consigliere Pandolfi:
presenti n. 15)

PRESIDENTE. Dopo lasospensioneela
breveriunionedellaConferenzade capigruppo
pongo in votazione il punto 2 dell’ ordine del
giorno.

Il Consiglio approva con 11 voti favorevoli
e 4 astenuti (Foschi, Fattori, Ross e Pandolfi)

Pongo in votazione I'immediata
eseguibilita dell’ atto.

I Consiglio approva con 11 voti favorevoli
e 4 astenuti (Foschi, Fattori, Ross e Pandolfi)

(Entrail consigliere Violini Operoni:
presenti n. 16)

Assembleade rappresentanti delle associa-
zioni territoriali— Consultadéelle As-
sociazioni — Ammissione Nuove asso-
ciazioni

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,
al punto 3: Assembleadei rappresentanti delle
associazioni territoriali — Consulta delle As-
Sociazi oni — Ammissione nuove associazioni.

Sono pervenute due nuove adesioni da
parte delle associazioni, siadi Urbino Arte che
propone Paolo Morri, siadi Animo Populi che
propone Felice Mazzilli. Poi ¢i sono due sosti-
tuzioni, unada parte del Wwf cheindicaquale
suo rappresentante il sig. Sergio Cardinali e
I Associazione italiana maestri cattolici che
indicaqual e suo rappresentante Cesarino Santi
Costaa posto di Maria Fabi.

Se non vi sono interventi pongo in vota-
zione questo punto dell’ ordine del giorno.

Il Consiglio approva all’ unanimita

PIP Canavaccio— Di Lorenzi MicheleeC.
s.n.c. — Assegnazione nuovi termini
iniziolavori costruzioneopificioindu-
striale

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,
a punto 4: PIP Canavaccio — Di Lorenzi
Michele e C. s.n.c. — Assegnazione nuovi
termini iniziolavori costruzione opificio indu-
striale.

Halaparolal’ assessore Guidi.
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Massimo GUIDI. Lapropostadi delibera
e molto semplice, riguarda la proroga di tre
mesi per |’inizio dei lavori per lacostruzionedi
unopificiodapartedi unadittaallaqualeéstato
assegnato un lotto di terreno. Nella delibera
vengono spiegati i motivi per i quali ladittaha
richiesto questa proroga, rimangono comun-
gueinvariati i tempi di finelavori per larealiz-
zazionedell’ opificio, quindi si trattasolodi una
prorogadi tremesi perchégiail progetto estato
presentato, e in istruttoriaallo sportello unico,
quindi credo che s possa accogliere guesta
richiesta.

PRESIDENTE. Pongo in votazione il
punto 4 dell’ ordine del giorno.

Il Consiglio approva all’ unanimita

(Escono i consiglieri Balducci e Serafini
ed entrano i consigliere Bravi e Gambini:
presenti n. 16)

Presentazionedd sistemainfor mativoterri-
torialedel Comune

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,
a punto 5: Presentazione del sistemainforma-
tivo territoriale del Comune.

Il Consiglio comunale di questa sera si
articolain due punti ben precisi. Questasecon-
dapar teriguardaun progetto di cui € stato piu
volterichiestoin Consiglio un approfondimen-
to e concerne la presentazione del sistema in-
formativo territoriale del Comune. Sono qui
connoi anchei tecnici, cheringrazio per laloro
presenza. A questo Consiglioerano stati invita-
ti anchei tecnici urbinati che si scusano per la
loro assenzae ci mandano, qual e rappresentan-
te, lasignoralda Montanari.

Halaparolal’ assessore Stefanini.

Luciano STEFANINI. Questa sera, ine-
vitabilmente anche in modo un po’ tecnico,
quindi facendo vedere almeno unalarga parte
dei risultati ottenuti, illustriamo lacomponente
del sistema informativo del Comune che con-

tiene i risultati, o per lo meno larga parte dei
risultati che sono scaturiti dal censimento delle
unitaimmobiliari, che per noi & anche servito
per gli accertamenti connessi con lemisurazio-
ni Tarsu e Ici, anche se ¢’ é stato qualcosa di
Iciap. Oltre alla base conoscitiva che é venuta
al Comuneper effetto di questi accertamenti —
sono stati accertati dati sianel merito per quan-
to riguarda le unita immobiliari, sia di natura
contributivo-fiscale o tributaria— c’ e stato un
risultato aggiuntivo, integrato nel sistema in-
formativo del Comune chein questaoccasione
estatoancherivisitato. || tuttocomponelaparte
del territorio eche secondo lesigleordinaries
chiama “sistema informativo geografico”, in
modo italianizzato “ sistema informativo terri-
toriale”. A me SIT non piace, piacedi piu GIS,
perchéquestaéunabruttatraduzione. Infatti, la
componentegeo eanchegraficaéunadellepiu
importanti, non soltanto per visualizzare il si-
stemainformativoei dati chevi sonodentroma
anche per usarli, quindi sara finalmente possi-
bile agganciare le informazioni del sistema
informativo del Comune con laparte geografi-
ca e rispondere anche a domande sul tipo di
patrimonio comunale, che componenti ci sono
intermini di popolazione, di servizi, di strutture
ecc. | sistemi informativi geografici Sono uno
strumento che consente di integrare tutti gli
archivi comunali, per lo menotutti quelli ches
riferiscono ainformazioni che hanno poi pun-
tualmente un posizionamento nella geografia
del comune di Urbino, con un dettaglio
elevatissimo, perché addirittura e possibile in-
dividuare punti sul territorio con una precisio-
ne, chenon serveintutteleapplicazioni, vicina
al centimetro, addirittura.

Per ottenere il sistemainformativo geo-
grafico uno dei componenti piu importanti &
I"acquisizione dei dati nelle scale disponibili e
delle planimetrie del catasto.

Quello che vedrete questa sera ha una
fortisssima utilitalegata alle funzioni dell’ uffi-
cio urbanisticae questa é unadelle ragioni per
cui, siaper quello che si é giaottenuto, sia per
guello che riguarda gli utilizzi successivi, la
conoscenza del territorio, fra i servizi o gli
uffici maggiormenteinteressati haquelli di tipo
tecnico, direi non solo I’ urbanisticamaanchei
lavori pubblici, perché agganciato a guesto ci
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sono poi altre applicazioni che consentono di
gestire e di conoscere in modo approfondito e
dettagliato anche le informazioni legate ai la-
vori pubblici eai patrimoni vari, siafabbricati
sia terreni che sono posizionati sul territorio
comunale.

E quindi importante pensare a questi
elementi che vedrete tecnicamente questasera,
in riferimento proprio atutto il sistemainfor-
mativo del Comune.

Per quanto riguarda la parte territoriale,
al di ladelle questioni tecniche qui vedrete, in
dettaglio, le due componenti geografiche che
sono gli oggetti che si collocano sul territorio
(unitaimmobiliari, fabbricati, singole particel -
le, strade, vieinriferimento allatoponomastica
e numerazione civica) e le altre informazioni
che legano dati di natura piu amministrativa,
cioe i riferimenti fra fabbricati e occupanti
(quindi anagrafe, se volete), fabbricati e pro-
prietari, quindi quello che serve come collega-
mento con lapartetributaria, almeno per quan-
to riguardai Comuni. Quindi, siaanagrafe che
tributi, oltreai servizi urbanistici etecnici sono
gli atri dueservizi chein modo piuimportante
sono legati al’ utilizzo dei sistemi geografici.

Lasciamostareil fattotecnico, gli archivi
sono tutti diversi, ogni archivio haunapropria
chiavedi accessoec’ éunsistemachesi chiama
“magazzino di dati” che integra tutti questi
divers sistemi el’integrazione vienefattasen-
zadover cambiarelastrutturadei programmi e
delle applicazioni che girano nel diversi servi-
zZi. Non é cioé necessario cambiare compl eta-
mentei calcolatori ei programmi chegiranonei
diversi servizi, perché questi sono ormai da
anni costruiti con tecnologie aperte; quello che
serve € un modulo che integri questi diversi
archivi. Quindi tutto quello cheviene prodotto,
inventariato, gestito come informazione nel
Comune, puo confluirein un sistemaintegrato
al quae s pud accedere sia con tecnologie
standard al’interno dellarete del Comune, sia
anche, per certi dati, attraverso Intranet o attra-
verso lamessaadisposizione di questi dati via
Internet, quindi larete pubblica.

Questo & uno schema che fa capire come
| dati che sono immagazzinati su un sistema
centralizzato o sui singoli calcolatori possano

essere gestiti dadiversi operatori, anche ester-
ni.

L’ ultima parola che vi segnalo é che la
faseattualeequelladi avereacquisitotutti i dati
di natura cartografica e tecnica da un lato,
abbiamo acquisito e sistemato tutti i dati legati
allediverse anagrafiche— quindi anagrafe dei
residenti, main particolarei dati che provengo-
no dagli accertamenti tributari — per comple-
tare questafase e per costruireil collegamento
in modo finale e necessario portare a termine
I’attivita che il Consiglio ha gia approvato
recentemente connessa con il completamento
dellatoponomasticadel Consiglio di >Urbino,
|” assegnazione dei numeri civici esterni ed in-
terni eil legame frala numerazione civicaei
dati chesonosianellapartegeograficasianegli
archivi di naturatributaria del Comune.

V ediamo adesso rapidamente, main det-
taglio qual élaqualitadelleinformazioni e dei
dati registrati, perché attraverso I’ illustrazione
del dati sl possono comprendereleapplicazioni
che possono essere attivate.

Ing. ALrrepo LEONARDI, Esalab. Al-
I"interno del raggruppamento di impreseabbia-
mo seguitolaparterelativaal sistemainforma-
tivoterritoriale, mentreladittaBedei hasegui-
to il discorso dell’ accertamento e della
rilevazionein campo di sistemazionetributaria
€ numerazione civica e strade.

Il sistema informativo territoriale € un
sistemachehaunriferimentoterritoriale, quin-
di non ésoltanto unamassadi informazioni ma
sono informazioni che si riferiscono aun terri-
torio.

Queste informazioni Si sovrappongono
per poter darenon solol’informazioneinséma
anche |’interazione fra le varie informazioni
dovute alla posizione geografica e non solo a
fattodi essereundato. Per esempio, I’ interazione
fra il piano regolatore e il catasto ci dice,
guardando solo il catasto, chi il proprietario
delle particelle, guardando solo il piano
regolatore vediamo le zonizzazioni e i vincoli
che ci sono sul territorio, mettendole insieme
vediamo il proprietario di una particella che
vincoli e che possibilita di costruire ha sul
proprio terreno.
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A cosa ci serve il sistema informativo
territoriale? Ci serve siaper pianificare, quindi
avereunagestionedel territorio, unapianifica-
zione standard tradizionale come i piani
regolatori con tuttal’ altraattivita quando si ha
achefareconil territorio, Siaper quanto riguar-
dal’ attivitaquotidianadi gestionedel Comune.
Per poter accedere al territorio si usano delle
chiavi di letturaterritoriale, per cui i miel archi-
vi, le mie informazioni che ho all’interno del
Comune, con questa operazione informativo-
territoriale non sono cose staccate per cui ho
I”informazione territoriale solo nel sistemain-
formativo territoriale. Il sistema informativo
territoriale diventa una chiave di lettura sul
territorio di tutte le informazioni, quindi poter
sapere attraverso lavia e il numero civico chi
abitain unadeterminata casae sapere sul terri-
torio dov’ e lavia, dov’ e la posizione. Oppure
ho I’ elenco dell e attivita economiche del terri-
torio eattraverso un’ esattaidentificazione del-
lavia e del numero civico posso collocarli sul
mio territorio, per fare anche ulteriori elabora-
zioni che mi servono per lapianificazione, per
poter avere altre informazioni che altrimenti
non avrei: vedere come sono distribuiti i bam-
bini al’interno del comune per zone, per orga-
nizzare meglio dei servizi o proporre delle
iniziative. Praticamente, il magazzinodei dati &
il punto in cui s ritrovano leinformazioni che
mi legano gli oggetti territoriali per eccellenza,
che sono gli edifici che hanno al loro interno
delleunitaimmobiliari, coni soggetti che sono
| proprietari, gli occupanti, quindi possono es-
sereanagrafeoattivitaproduttive, chevengono
legate oinviadirettaperchéc’ eun’ associazio-
ne fra questi due, oppure tutti gli altri dati in
mani eraindirettaattraverso via, numero civico
e numero d’interno.

Attraverso quel magazzino di dati cen-
trale, i vari uffici che hanno ognuno un suo
database, un suo sistema di gestione di questi
dati, mettono nel sistemageneraleadisposizio-
ne delle informazioni che non rimangono sin-
gole masi legano fradi loro, per cui io posso
avere, attraverso queste chiavi territoriali, non
solo la posizione di quell’informazione sul
territorio maposso avereil legame conleadtre
informazioni, per cui poter arrivare al’ unita
immobiliare e sapere urbanisticamente cosa

risulta ma sapere anche cosa c’ € al’ anagrafe,
chi sono i proprietari, cosa risulta di tribuiti,
cosahanno pagato di tasse, legando tuttequeste
informazioni attraverso queste chiavi che s
ritrovano nel magazzino centrale.

Cosa mi serve dopo averle i1? Ognuno
gestisce i propri dati, poi i dati st mettono in
comune edi ritorno si halapossibilita, in base
adiritti eaccess stabiliti, di poter consultarele
informazioni non solo proprie ma a livello
generale: i vigili urbani potranno andare ave-
dere dove s trova una determinata via, un
numero civico odelleinformazioni checomun-
gue sono disponibili in rete, quindi consultare
I’ ufficiotributi, il pianoregolatore, senzadover
disturbare einterrompereil lavoro dell” urbani-
stica per un’informazione che puo essere con-
divisainrete: tiriamo fuori leinformazioni dai
cassetti e le condividiamo per organizzarci e
lavorare meglio.

Relativamente al tema sistema informa-
tivo territoriale cosa é stato fatto? Una serie di
attivitaper arrivaread avere questoriferimento
territoriale, partendo da una base cartografica
di riferimento, continuando, con
I'informatizzazione e |’ aggiornamento della
Situazione catastale, gli strumenti urbanistici,
I’attivita di informatizzazione della numera-
zionecivica, I’ edificato, latoponomastica, poi
I attivita di formazione.

Lacartografia é di duetipi. Non avendo
la cartografia tecnicasi usano delle ortofoto a
colori che permettono unaletturadel territorio
semplice, non tecnica, anche perché gli utenti
di questo strumento di condivisione non sono
necessariamente tecnici, anzi € rivolto a non
tecnici, per cui sono stati eliminati dei
tecnicismi. E’ stato creato un modello digitale
del terreno che poi vedremo per dare un’idea
dell’orografia, in modo che anche qui aiuti
I’ utente a una lettura piu attenta.

In attesa del famoso decentramento del
catasto a Comuni che tarda ad arrivare, attra-
VErso una convenzione piu generae della Co-
munita montane e stata fatta un’attivita di
recuperodell’ arretratoedel |’ informatizzazione
delle mappa catastali che sono state poi acqui-
site erese disponibili e fruibili in rete.

Sul piano regolatore I’ attivita € a buon
punto, mancano le ultime cose. Praticamente



Comune di Urbino

Atti consiliari

SEDUTA N. 57 DEL 17 oTtToBRE 2002

SoNo stati acquisti tuttalazonizzazione, tuttele
tutele e tutti i vincoli, che a Urbino non sono
pochi e recuperati anche i documenti di piano
regol atore per poter consultaretutteleinforma-
zioni sulle strade di progetto, sulle norme,
navigabili in rete.

Sullanumerazione civica, che eil punto
fondamentale per avere questa chiave territo-
rialecheci legaagli archivi éstato dato suppor-
to alla Bedel che ha fatto il rilevamento in
campo, il censsmento di tutta la situazione, la
progettazione dellanuovanumerazionecivica,
ove necessaria. Adesso siamo in attesa della
posain operadel numeri civici per poter mette-
renel sistema, chead oggi contienelasituazio-
neattual e, lasituazionerevisionataedefinitiva.
Relativamente all’ edificato, sarebbero i poli-
goni di tutti gli edifici che sono sul territorio.
Catastalmente ne mancavano la meta, sono
stati integrati siacon gli arretrati, sadallefoto
aeree per avere la situazione dell’ edificato.

Come toponomastica c'é stato tutto il
lavoro di ricognizione di Bedel in campo di
tutte le strade. Da un punto di vista Gis sono
state cartografate sempre dafoto aeree, perché
catastalmentemancavano stradeoc’ eranostra-
de che non esistevano. E’ stato fatto un lavoro
di ridefinizione di tutte le strade: ¢’ erano tante
strade senza nome, tante strade con una situa-
zione non chiara e definita, per cui adesso
siamoallafasedi apporreletarghette nuove per
dare esecuzione al discorso.

Questo sistema non deve rimanere una
fotografia che rimane li, ma questo sistema
impatta sull’ organizzazione del Comune,
impatta sulle attivitadei dipendenti comunali,
chedovrannoalcuni gestireetuitti utilizzareper
poter trarre un vantaggio.

Sono stati dati gli strumenti per gestire,
quindi delle stazioni di lavoro con un sistema
informativoterritoriale, degli strumenti di inte-
grazione del database, il meccanismo che per-
mettedi far sincronizzarei database dei singoli
uffici con il magazzino del dati, poi questa
Intranet geograficadi condivisionedelleinfor-
mazioni.

A cosaserve questalntranet geografica?
Seleinformazioni le mettiamo su un computer
e rimangono sul computer di qualcuno, con un
accesso tecnico dedicato a poche persone nel

Comune, probabilmente il lavoro perde la sua
potenzialitaeil suo valore. Questo non e altro
chel’inizio di un cammino, perchéi dati sono
dinamici, per cui il sistema andra gestito e
continuamente implementato dai nuovi temi
che sara utile mettere: gli incidenti stradali se
volete mapparli, la situazione ambientale, si-
tuazioni di altro genere, temi che mano amano
verranno informatizzati e messi adisposizione
attraverso questo strumento che permettera di
diffondere le conoscenze e ottimizzare anchei
rapporti tragli uffici per permettereunavisione
dell’ organizzazione divisaun po’ meglio frail
back-office che pud rimanere protetto dalle
richieste continue e un front-office che puo
essere uno strumento per poter dare informa-
zioni anche a cittadini senza dover ricorrere
agli uffici specifici.

Navighiamo sul catasto sempreindoppia
visione: vediamo il territorio e vediamo le
informazioni, quindi i dati censuari che, acausa
del decentramento del catasto nonancoraavve-
nuto ad oggi sono afotografie semestrali, quin-
di ogni sei mes vengono riacquisiti i dati e
hanno tuttaunagestione storicacheci permette
di vedere qual eralasituazione catastale auna
certa data.

Il piano regolatore é stato acquisito ed &
possi bile navigareandando avedereledestina-
zioni delle varie aree in relazione anche alle
particelle.

L’ anagrafeimmobiliare, quindi lapossi-
bilitadi vederedove sono posizionati gli edifici
edagli edifici andareavederelevarieinforma-
zioni che, nedl momento in cui sara finito il
discorso della numerazione civica, potranno
viaggiare, integrare completamente e chiudere
il cerchio del discorso.

Toponomasticaenumerazionecivicaper
poter navigare sulle strade.

Dove siamo oggi? Siamo ala fase di
assegnazione dei nomi delle strade e della nu-
merazionecivicacomedefinitiva Nel momen-
toin cui vengono inserite queste informazioni,
vengono acquisite definitivamente per avere
unachiaveterritoriale completaecerta. Quindi
completare il collegamento con il magazzino
dei dati dell’informazione.

Vorrei farvi vedere qualche sviluppo su
cio che il Comune di Urbino con la Comunita
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montanastaprogettando. Inrelazioneal Docup
Obiettivo 2 ci sono dei bandi che usciranno
sullo sviluppo della societa dell’ informazione
per cui sono previsti 4 progetti su cui Ci S
candiderd, relativi ai servizi d cittadino, a un
progetto pilota su Urbino per I’ uso delle carte
intelligenti, allo sportello unico attivitaprodut-
tive e aunadiscorso di marketing territoriale.

Relativamenteall’ e-government, dovreb-
be essere passato sicuramente il progetto dello
sportello unico del territorio che comprende
edilizia e attivita produttive e il protocollo
informatico che permettera di dare una grossa
mano all’ evoluzione informaticadel Comune,
perchépermetteradi accettare anche documen-
ti informato non cartaceo e poterli protocollare
secondo normativa nazionale.

Poi era stata proposta una rete a banda
larga e con tecnologia radio fra tutte le sedi
delleamministrazioni dellaComunitamontana
per poter dialogare e comunicare meglio e
condividere.

E’ previstauna misuradel Leader per il
discorsodellaretedeil portali dellevarieammi-
nistrazioni.

Questa € Intranet, quello strumento di
condivisione delle informazioni per cui € pos-
sibile avere un approccio cartografico, quindi
partire dal territorio per arrivare alle informa-
zioni, oppure navigare direttamente partendo
dallabasedati in manierapiutradizionalecome
catasto, edifici, piano regolatore, strade.

Qui si apre una doppia finestra che per-
mette di tenere alineate le informazioni frala
mappaelapartedati. Abbiamounalegendache
possiamo in maniera semplice attivare o
disattivare secondo i tematismi ad oggi presen-
ti. Vediamo labase cartografica, quindi le foto
e il modello digitale, I’ orografia del terreno,
potendo anche scegliere latrasparenza di que-
ste cose, perché se abbiamo tanti temi attivi ci
si nascondono uno con |’altro. Questo ci da
I"idea del territorio urbinate anche daun punto
di vistaorografico, quindi abbiamo spalmatola
fotografia aerea del territorio sul modello
orografico del terreno. Questo € lo sfondo che
posso accendere e spegnere come preferisco.
Su guesto sfondo che posso calibrare come
voglio vado a lavorare sui tematismi, quindi
posso andare a vedermi il catasto, il piano

regolatore. |1 catasto e giastato attivato, quindi
posso vedere le varie particelle. Qui silamo
nella zona del centro storico e ci avviciniamo
vedendo le informazioni crescere, per cui il
programma gia in maniera intelligente ci fa
vedere |e particelle in questa situazione.

Praticamente posso accenderei vari temi
esceglierequaleinterrogare. Posso andaredal-
I’ dltraparte e mi apparelaparticellache é stata
selezionata. Relativamenteal Comunedi Urbino
elaparticellal98de foglio 167, éunseminativo
arborato, vedo tutti i dati catastali, arrivo a
vederegli interessati, possiamo vedereleinfor-
mazioni storiche o possiamo andareavederela
destinazione d’ uso. In questo foglio ladestina-
zione € “parco urbano, aree floristiche, fascia
pedemontana, emergenze geologiche, punto
panoramico di tutela integrale” con le varie
superfici di riferimento e in riferimento ale
varie normative vincolistiche.

In questa maniera posso andare avedere
sul quadro d’ unione dove sono posizionato e
spostarmi in maniera semplice per navigare
nelle varie zone e interrogare anche altri temi.
Abbiamo anche la modalita per interrogare a
scala, possiamotirarefuori informazioni anche
di etichetta, per esempio quando andiamo a
veder il numero degli edifici, perché ogni edi-
ficio haun codice che verra usato da un punto
di vista urbanistico per legare le informazioni.
Potro quindi andare a farmi degli stralci, a
stamparmi un documento con gli stralci, navi-
gare e vedere “ViaVittorio Veneto 13".

Sul piano regol atore, posso accedere, ol -
tre che dalla parte territoriale anche da qua e
andareacercareunazonaprecisacheil sistema
mi visualizza. Scelgo Cavallino e vedo che mi
viene aggiornato come data e mi mostrai dati
relativi. Posso andare a vedere le strade di
Prosetto, quindi vedolaplanimetria, comesono
ubicate le strade di progetto nel contesto del
piano regolatore.

Dall’ altrapartevediamoleimmagini che
erano inserite come complemento al piano
regolatore, possiamo ricercare le particelle,
possiamo da qui andare a vedere il dettaglio
delle informazioni e I’ ubicazione. Quindi qui
vedo tutto il dettaglio con i proprietari; vado
nell’ intestato, “Benedetti” e mi fa vedere le
informazioni sue con |’ elenco delle sue parti-
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celle. Poi vediamoi vertici trigonometrici: Sono
I riferimenti chein catasto servono per il rilie-
vo. Ci sonolescansioni originali del catasto per
poter ricostruire eventuali rilievi o situazioni
con il posizionamento. Poi possiamo ricercare
unastrada con un civico, come “viaMinore” e
vedere i vari civici. Come vedete ¢’ e sempre
guesta doppia possibilita di viaggiare e girare
fralabasedati informativa, anche normaleche
avete sempre consultato attraverso il program-
ma del catasto, le visure dei dati. Qui avete
anche il riferimento territoriale. Vediamo in
rosso il civico che é stato ricercato che mi fa
vederelaviacon il civico. Questi sonoi civici
adoggi cherisultanosul territorioechedovran-
no essere completati con |’ apposizione delle
targhette, soprattutto nelle zone periferiche.

Lafoto aerea permette unalettura meno
tecnicadel terreno per chi vuolecapirci meglio.

Come vedete le cose sono tante e con il
tempo potranno aumentare ancora: ¢’ e la pos-
sibilitadi giocarselacome uno vuole per avere
le varie informazioni.

La stampa pud avere un titolo, si puo
sceglierelascala, pud uscirein HTML o PDF.
Viene compilato un pre-stampato con leinfor-
mazioni cartografiche e di etichetta che s é
voluto mettere alla scalarichiesta. C'é poi la
possibilitadi far comparirele etichetterelative
al numero civico, al codice dell’ edificio ecc.

C' e tutta una regola di visualizzazione,
perché se ci facesse vedere sempre tutto a
gualunque scala sarebbe un gran pastrocchio,
invecele particelle sono comparse nel momen-
toincui slamo andati aunascalaidonea, quindi
visualizzazioneintelligente. Qui abbiamo scel -
todi tenereacceseleparticelle per poter andare
In stampa.

Il punto di partenza era il catasto con
circa 2.000 pratiche arretrate, non
informatizzato, non consultabile. Da un punto
di vista informatico non ¢ era altro, quindi
siamo partiti da zero su tutti i temi (strade,
civici, edifici, piano regolatore su cui esisteva-
no dei files con acune informazioni ma non
riferite alla stessa base cartografica, quindi
stato fatto tutto un lavoro di riposizionamento
dellezonizzazioni, dellavincolistica). Oltretutto
erafatto atavole, per cui non ¢’ eraun continuo
territoriale, una visione complessiva. E’ stato

fatto un lavoro sullavincolisticadi cui Urbino
e ricca e che era frazionata in mille rivoli, un
lavoro durato anni, servito per ricostruire tutto
e metterlo in maniera omogenea su una base
territoriale condivisae certificata, conlapossi-
bilitadi far interagire tutte queste cose.

C'é la situazione delle strade che con
questolavoroverrasanata, perchéc’ eranointe-
re zone senza un vero nome della strada: mi
sembra che siano 150 le strade che dovevano
essere nominate, quindi haunimpatto notevole
sugli abitanti perchéintuttalaperiferiamanca-
vaunaorganizzazione dellanumerazione civi-
ca, dellatoponomastica. Tutto questo lavoro é
stato uno stravolgimento, un notevole impatto
perchési e partiti dalontano es éarrivati aun
certo punto che non élafinemal’inizio di un
cammino informatico integrato del Comune
che possa portare afar muovere meno il citta-
dino, alavorare meglio dentro il Comune e a
dare servizi piu efficienti ed efficaci. Con dli
sviluppi chevi accennavo prima, poter presen-
tare da casa le pratiche edilizie o il SUA per
poter dialogare con gli atri Comuni per condi-
videre delle pratiche, condividereconlaAdl le
pratiche urbanistiche e viadi seguito.

Ing. GIOVANNINI, Dirigente settore
urbanistica. Vorrei insistere sul mio campo.
Quando la Regione Marche ha approvato il
piano di assetto idrogeol ogico ci siamo trovati
improvvisamenteadover cercare1.500 zonedi
frana che determinavano I’inedificabilita del
territorio. E’ praticamenteimpossibile. Il sem-
plicefatto chelaRegionemettevaadisposizio-
nei filesdi questo piano hasignificato che nel
giro di una settimana abbiamo potuto
sovrapporre questi files all’ ortofotocarta e al
nostro piano regolatore e trovare tutte le
intersezioni fra le frane che determinano
inedificabilitaelezonedi espansionedel piano
regolatore, altrimenti sarebbe stato impossibi-
le.

Faccio un atro esempio. Ci stiamo at-
trezzando proprio in questi giorni per comin-
ciareun’ attivitachetendearicostruirel’ imma-
gine degli edifici nella loro trasformazione
storica, quindi un’ attivitarivoltaadocumenta-
re gli edifici, per ora del centro storico, poi
usciremo anche fuori del centro storico, se
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pensiamo chein base al testo unico sullatutela
dell’ambiente e dei beni architettonici tutte le
proprieta pubbliche con piu di 50 anni sono
vincolate. || discorso vale non piu per il centro
storico soltanto ma anche fuori. E' un’ attivita
chepotraessere direttamente agganciataaque-
sto strumento e potremo agganciare a questo
strumento tutto il materiale di immagini che
ritroviamo nell’archivio non tanto storico o
anche quello, manell’ archivio edilizio. Lado-
cumentazione di immagini che ¢’e nell’ archi-
vio edilizio € notevole, quindi un domani, oltre
asapere chi abitainquell’ edificio, quanti bam-
bini inetascolareci sono, cliccando si potranno
avereleinformazioni relative al 1960, al 1980
e oggi. Questo per dire che abbiamo innescato
un processo per cui I’ attivitadi tutti gli uffici va
rivisitatacon lalogicachetutti dovranno orga-
nizzare il proprio lavoro in modo da poterlo
agganciare a questo strumento, altrimenti un
domani ci si trovera spiazzati. Questo vale per
me, per |’ ufficio lavori pubblici main generale
per tutti coloro cheelaborano dellebanchedati:
riorganizzaretuttal’ attivitain modo dapoterci
agganciare a un sistema che ha delle chiavi
d’ accesso molto semplici comelavia, il nume-
ro civico, i dati catastali o semplicemente fare
un clic su unadeterminataporzione del territo-
rio. Veramente intuitivo.

E’ vero, qualchedifficoltainizialeci sara,
madirel che sono le difficolta che tutti incon-
trano, cheincontrachi st mettealavorareper la
prima volta su Internet, gli altri impareranno
rapi dissimamenteconquesti semplici strumenti,
ainterrogare questi dati.

E’ un fatto di trasparenza, un fatto che
bisognera controllare, nel senso che voi avete
avuto I'idea di una mole di dati che sono qui
dentro: bisogneraragionare con le normesulla
privacy e su cio che potra essere immediata-
mente mostrato al pubblico e cid che sara
invece strumento di lavoro per gli uffici, quindi
per larete Intranet del Comune.

Luciano STEFANINI. Rimanderei la
presentazione finale a quando tutti gli archivi
saranno alineati e saranno disponibili anche
altre applicazioni oltre a queste specifiche che
dipendono dall’ urbanistica.

Ing. GIOVANNINI, Dirigente settore
urbanistica. Le principali frazioni del nostro
comune, oltrelacittadi Urbino funzionano con
unatoponomasti caorganizzataper viae nume-
ro civico. Questo non accade in campagna. In
campagna, sevoi seguiteunastradanontrovate
due numeri civici consecutivi, perchéi numeri
civici venivano assegnati per localita e man
mano che s costruiva una casa, quindi se in
guella localita la prima casa era lungo una
stradalesi davail numero 3, selasecondacasa
s costruivanellastradaafianco avevail nume-
ro 5. Se poi sullaprima strada si costruiva un
anno dopo un’ altracasaprendevail numero 7.
Questo significacheoggi chi cercaunindirizzo
in zona agricola difficilmente riesce ad orien-
tarsi. La rivoluzione anagrafica significa che
guestacosacessera, chetuttelestradeverranno
individuate, avranno uninizio eunafineetutte
le case lungo quella strada avranno una nume-
razione consecutiva. Questo significaassegna-
re a piu di 150 strade un nuovo nome. Per
guesto fatto in qualche modo la cittadinanza
sarachiamataapartecipare, perchéassegnareil
nomeaunastradaogni tanto non & cosaimpor-
tante, maassegnare il nomeapiu di 150 strade
credo che sia non solo opportuno ma anche
necessario, del senso che gli uffici assumeran-
no dei criteri di assegnazione dei nomi e penso
chei cittadini possano collaborare attivamente
correggendo anche queste proposte.

Enuncio quali sonoi criteri con cui stia-
mo lavorando. Prima di tutto mantenere i
toponimi esistenti, perché le planimetrie
catastali sono lastoriadi questi toponimi. An-
che qui una sceltavafatta, perché spesso nelle
planimetrie catastali s parladi vicinale daCa
dal del tali aCa Pinco Pallino, quindi vafatta
unasceltarispetto allacasapiu importante che
dail nome a quellastrada.

Inoltreconservareil nomedellastrada, se
€ una strada comunale che ha gia un nome,
perché esi stono numerose strade comunali con
un nome. Conservare il nome della strada, se
questa € una strada provinciale con un nome.
Succede perd spesso che c¢i sono delle strade
provinciali che non hanno un nome: la strada
chevadaCa MazzasetteaCavagnino, aPieve
di Cagna ha dei numeri: sara una strada da
nominare.
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Su questo lavoro sara presto proposto
al’ Amministrazionecomunaeunquadrod’in-
sieme di tutte le strade, sara fatta una proposta
di identificazione, poi bisogneratrovarei mez-
zi migliori per verificare lacorrettezza di que-
ste proposte. Sara anche |’ occasione per cor-
reggere alcuni errori che ci sono nella
toponomastica dei centri abitati 0 anche per
vedere, comenumerosi cittadini inpassato han-
no segnalato, se & possibile trovare degli ango-
li, delle strade, delle piazze da assegnare a
illustri cittadini della storialocale o nazionae
che mancano nellacitta di Urbino. In qualche
misuraqualchepossibilitasi apre, quindi anche
guesto sara oggetto di discussione.

Dal punto di vistadegli effetti di questo
cambiamento saranno anche effetti sensibili,
perché e chiaro che ogni cittadino interessato
vedra cambiati il proprio indirizzo e i propri
dati anagrafici. Nei centri abitati dellefrazioni
non dovrebbe cambiarequasi niente, nellacitta
di Urbino non dovrebbe cambiare niente, quin-
di dovrebbe essereinteressato daquesto movi-
mento un quarto di cittadini.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Colocci.

Francesco COLOCCI. Quanto éattendi-
bile questaraccoltadi dati eil contenuto della
rete? Comesi spiega— questo per meemiste-
roso — |I’assenza del catasto di gran parte
degli edifici? Come viene protetta tutta questa
acquisizione, che sicuramente ha un valore
enorme, ammesso che siadel tutto attendibile,
perché é noto che spesso reti di questo genere
vengono visitate non solo dagli hackers ma
possono esseredisturbate, distruttein parteoin
tutto e sarebbe un guaio immenso. Per quanto
riguarda i nomi stradali, ha detto Giovannini
chesaranno usati i nomi storici checi sono, non
abbandonando latoponomasticaove esistente,
che ha unatradizione storica. Mi pare di aver
trovato nelle parole di Giovannini un grande
equilibro in questa nuova rivistazione
toponomastica.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Bartolucci.

RaniEro BARTOLUCCI. In certe zone
del territorio comunale ¢’ erano delle strade
praticamente pedonali, ancora segnate nelle
mappe catastali. Quelle verranno ripristinate?

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Rossl.

Lorenzo ROSSI. Innanzitutto chiedo se
nell’ambito di questo sistemainformativo ter-
ritoriale sono stati censiti anche i beni di pro-
prieta del Comune, in particolare ex Irab. In
secondo luogo volevo sapere qual €l tipo di
possibilitadi accesso per il cittadino, di questo
patrimonio di dati quali sono adisposizionedel
cittadino tramite Internet.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Gambini.

Maurizio GAMBINI. Visto che questo
sistemaloritrovointantissmealtreorganizza-
zioni nel senso chei tecnici alivello nazionale
hanno lemappaturaper quantoriguardail siste-
ma Gis per poter determinare le ampiezze, le
proprieta e quant’ altro, chiedo che differenza
c'é fra questo e quello che esiste disponibile,
per esempio dallebanchedati alivellonaziona-
le. Voi avetefatto vederechesevado acliccare
suunaparticellami dail nominativool’ intesta-
zione di quel nominativo, ma quando vado
al’interno di un palazzo, comeriesco aindivi-
duare |e diverse proprieta?

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Violini Operoni.

LeonarDO VIOLINI OPERONI. E’ chia-
ro chelamole delle informazioni e le applica
zioni sono tantissime e andranno acrescere nel
tempo. Inuno schemasi parlavadi preparazio-
ne e formazione del personale interno. Chiedo
ache punto e laformazione con riferimento al
personale interno e quando si sperache questa
fase di gestione del problema possa essere
affidatain viaesclusivaal personaledell’ Am-
ministrazione stessa.

PRESIDENTE. Ha la parola I'ing.
Giovannini.
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Ing. GIOVANNINI, Dirigente settore
urbanistica. L’ attendibilita dei dati. Le mappe
catastali sono state digitalizzate dall’ Esalap e
collaudate dal catasto. I| Comunedi Urbino ha
fatto un lavoro che adesso ha messo a disposi-
zione del catasto e seiil catasto fosse in grado
potrebbeportareavanti eutilizzarequestemap-
pache hautilizzato, laveritae chenon celafa
a fare questo lavoro, per cui Si innesca quel
processo di decentramento che é stato avviato
e che vede i Comuni in prima fila, perché i
Comuni sono interessati a che i dati siano
sempre aggiornati, perché dai dati catastali
venganofuori i propri tributi, le proprieentrate.
Quindi lemappe catastali sono state collaudate
dal catastoesono esattamentelemappecatastali.
| certificati catastali sono quelli degli archivi
catastali, quindi il grado di precisioneconcui il
catastofai certificati. E' lastessavisuradi uno
sportello del catasto. Qui ¢i saratuttaunafase
di ragionamento sui dati, perché nontutto potra
esserepubblicato, quindi occorreracapirequali
sono i dati che possono essere pubblicati dal
Comuneequali no. Immagino che per esempio
| dati catastali non possano essere pubblicati, se
nonaltri finchéc’ eil catasto chiededei diritti su
questi dati.

Altre banche dati. | dati del Prg sono
esattamentequelli dellanostracartografia, sono
stati digitalizzati. Forses poneun problemadi
certificazionedi questi dati, anzi sicuramentesi
pone e abbiamo cercato di affrontareil proble-
ma anche in Provincia. Non & semplice da
risolvere perché significa sogtituire le nostre
planimetriecartaceecheportanoil timbrodella
Provincia con planimetrie virtuali che sono
state digitalizzate. Mentre il catasto ha dei
parametri per cui collauda il lavoro fatto, in
campo urbanistico questi parametri non esisto-
no.

Qual el grado di approssimazione? E’
sicuramentemaggioredi quellasovrapposizione
che spesso si fa alla “prova finestra’
sovrapponendo unaplanimetriacatastaleauna
planimetriadi Prg quandosi efortunati, perché
molto spesso le planimetrie del Prg sono a
10.000 e quelle catastali a 2.000. Significa
usare unafotocopiatrice cheriduce di scalaper
avere una scala prossima? lo dico che i dati
consentono di tirar fuori dei risultati piu ap-

prossimati di quelli che utilizziamo normal-
mente oggi. Gli altri dati sono degli archivi
comunali o se non comunali che mano amano
saranno implementati in questo sistema. |'ar-
chivio anagraf e saraimplementato quando sara
possibileagganciarloesaral’ archiviodell’ ana-
grafe, non un altro.

| dati del patrimonio comunale. Quello é
un altro lavoro che s sta facendo in gquesto
momento e che sara agganciato al sistemain-
formativo del Comune.

Le strade interessate da questa attivita
sono quelle strade su cui ci sono almeno tre-
guattro case. Non sono tutte le strade, ¢’ e una
grande diversitadi situazione fralafotografia
aerea che vediamo come sfondo el’insieme di
tutte le strade poderali, vicinali che sono ripor-
tate sul catasto. Sul catasto restano e noi nonle
tocchiamo. Il problema che abbiamo noi e
quellodi dareil nomead unastradaeassegnare
i numeri civici agli oggetti che ci sono sul
territorio per poterli poi agganciare a nostro
sistemainformativo, per poter poi farein modo
di agganciarel’ anagrafeaquell’ edificio, quin-
di sapere quante persone ci abitano, I'eta, i
tributi che vengono pagati in quell’ edificio, in
guella zona omogenea.

Luciano STEFANINI. Il consigliere
Colocci chiedeva come s protegge la rete.
Questanon éunarete pubblica, nonéchequesti
dati possono essere messi adisposizionedi chi
voglia accedere senza nessuna regola.

Per quanto riguarda quali access saran-
no consentiti ai cittadini, a quali documenti,
con quali modalita ecc., ¢'é un progetto della
Regione Marche che prevede, nell’ambito di
gueste modalita di governo elettronizzato, de-
terminate modalita di accesso e nel Docup ci
sono progetti che prevedono questo, quindi noi
oggi non decidiamo niente in riferimento a
gueste problematiche. Comunque questo sara
unodel primi elementi dadefinire (quali acces-
S per i cittadini, per quali servizi, con quali
modalita) appenatutto questo sistemasarafun-
zionante, anzi per certe cose alcuni servizi
potrebbero partirecon quellochegiac’ e, senza
aspettare la fine di tutto il progetto, anche
perchélafinerispetto al’ integrazione di tutti i
dati, secondo menon ci saramai, nel senso che
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questo sistema crescerain modo significativo.
Qui ci sonolebasi affinchécrescaconmodalita
non novecentesche ma con modalita dal 2000
in avanti.

E’ uninvestimento nel termini sostanzia-
li per qguanto riguardalecosechesono prodotte,
€ un investimento in parte sulla conoscenza
delle persone ein parte anche sulle tecnologie
e le metodologie che vengono adottate, € un
investimento che dovra essere potenziato e la
cui validita dovra essere garantita anche in
termini di funzionamento rispetto alla forma
zione del personale.

Per quanto riguarda gli aspetti tecnici
sonogiaprevisti sial’ acquisizionedi strumenti
dapartedel Comune, siaanchecorsi professio-
nali sullo specificodi chi dovranon solo utiliz-
zaremaaddiritturaanchecostruireemantenere
guesteinformazioni, evitando che, fattalafoto-
grafiaoggi, fratreanni questi dati diventanogia
vecchi perché non sono aggiornati. E' chiaro
che a regime saranno molti gli operatori che
avranno |'accesso a queste modalita di uso
anche grafico, perd sempre nell’ambito dei
servizi cui i dati sono prodotti, con tutte le
protezioni attuali, non cambia nulla.

Il fatto di utilizzaretecnol ogieinformati-
che non significa automaticamente che ai dati
Si pud accederedall’ esternoinmodo arbitrario,
ci sono dei metodi di protezione dall’ esterno,
anzi oggi laretedel calcolatori del Comunenon
halapossibilitadi essere attaccatadall’ esterno
nei database protetti, ci sono degli strumenti
che consentono di non renderevisibili gli indi-
rizzi in cui sono collocate questeinformazioni,
quindi da questo punto di vistail rischio asso-
lutamente non ¢’ €. Quando sara aregime tutto
guesto sistema, occorrera che I’ Amministra-
zione comunale si organizzi in modo opportu-
no. Ad esempio, dadiversi mes stiamo propo-
nendo di costituire una unita operativa, un
ufficio cheabbiain caricolagestionedi tuttala
cartografia. Noneéun problemasemplice. Quindi
gual cosachesaratipol’ ufficio cartografico del
Comune occorrera organizzarlo, ¢i S sta gia
pensando. E occorrera farlo, fral’atro, sepa-
rando unadivisione che nel Comunedi Urbino
estorica, fragli archivi cartografici dell’ ufficio
urbanisticaequelli dei lavori pubblici. Ricordo
che in passato — oggi forse non pit — sono

avvenute anche circostanze in cui non dico lo
stesso lavoro ma acuni “lavorini” sono stati
fatti in maniera duplice. Probabilmente questo
ufficiocartografico dovraesserefatto asuppor-
to siadei lavori pubblici che dell’ urbanisticae
comunque di tutti gli uffici del Comune che
usino informazione cartografica. Pero di que-
sto occorrera discutere e vedere come meglio
organizzare la cosa

Giaabilancioeprevistaunapersona, non
ricordo se un’assunzione o0 un contratto, che
inizi agestiretutteleinformazioni che proven-
gono da questo progetto. Quello € un primo
nucleo, occorrera poi estendere questafunzio-
ne.

Per guanto riguarda tutte le attenzioni
connesse con latoponomasticasono d’ accordo
con lapreoccupazionedel consigliere Colocci,
mi sembra che comunque da questo punto di
vistadapartedi tutti gli uffici, non solo urbani-
sticamaanche anagrafe, ci siagiamoltaatten-
zione, unadisponibilitaanche afacilitare tutte
le situazioni in cui sia necessario cambiare e
sono giastate fatte daaltri Comuni — mi sono
documentato— convenzioni, per esempio, con
gli uffici del registro per le imprese, per le
attivita, con la Motorizzazione per quanto ri-
guarda il cambio di indirizzo sulle patenti.
Quindi si puo farein modo che queste cosenon
diventino un costo per il cittadino. Su questo ci
sara assol utamente attenzione etutte le attivita
verranno organizzate molto bene.

[l collegamento con lebanchedati nazio-
nali. Qui non ¢’ e unaduplicazione del dati che
sono giadisponibili alivello nazionae. (Inter-
ruzione del consigliere Gambini). | tecnici,
0ggi non hanno questeinformazioni disponibi-
li su base digitale, non esistono.

Maurizio GAMBINI. Mail sistema Gis
esisteed eadisposizionedi tutti. Doveiniziae
dove finisce il progetto? Perché a un certo
punto |’aggiornamento dati bisogna farlo in
continuazione, quindi & un discorso che va
al’infinito, sevogliamo. Il progettoiniziapren-
dendo questo sistemache esiste ed e adisposi-
zione delle associazioni del tecnici, non & una
cosa che abbiamo inventato, quindi si € andati
alavorare su questo?
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Luciano STEFANINI. Rispondo a que-
sto, perché amargine ¢’ é un’ altra domanda su
questo. | programmi che consentono di fare
gueste cosesi trovano, li vendono delle societa
di informatica, male banche dati e le applica-
zioni non ci sono. Non éche per realizzaretutto
guesto sono stati acquistati dati dauno, dall’ al-
tro e messi insieme. (Interruzione). Per il Co-
mune di Urbino non esiste questa cosa. (Inter-
ruzione).

PRESIDENTE. Vorrei dare un po’ di
ordine alladiscussione, altrimenti non s regi-
stra.

Maurizio GAMBINI. Vorrei capiresesi
tratta dello stesso sistema che notoriamente
usano le associazioni di categoria, le associa-
zioni dei tecnici per sovrapporre, tramite foto
aeree, la mappatura e rilevare di chi sono le
proprieta, i confini ecc. Il progetto consiste
nell’aggiornare i dati delle singole proprieta
che non sono accatastate. Pero lo strumento
stato creato o € una cosa che gia esisteva?

Luciano STEFANINI. Per quantoriguar-
da lo strumento in senso stretto esisteva, la
Esalap probabilmente non lo ha creato con
guesta applicazione e non € |’ unico che esiste
ma probabilmente ce ne sono altri. Per quanto
riguarda la base cartografica e orotofocarta,
guella dell’ Aima oltre a essere datata € in
bianco e nero, s riferisce ad alcuni pezzi del
territorio, nonegeneraleeinogni casoinquella
mappa sono inseriti solo i contorni catastali e
non e inserito I’ edificato.

In particolare sul territorio di Urbino re-
clamo unasortadi originalitarispetto al lavoro
cheéstatofatto. Lecarteelefoto aeree sono di
un volo del 2000. Sono voli aerei, in futuro
potrebbero essere disponibili anche foto
satellitari, sono tante le informazioni che s
possono avere, pero tenete presente che
I” ortof otocartaeunasemplicesovrapposi zione,
sono due cose che informaticamente vengono
sovrapposte e viste insieme. Uno puo dire “si
potevaacquistare altre carte, anzichéle CGR”,
ma sono equivalenti.

Per quanto riguardaleinformazioni con-
tenutenel database, di solitolebanchedati sono

costruite con relazioni multiple, quindi se par-
tecipo, anchein piccolaquota, allaproprietadi
250 edifici, se si fail mio nome io compaio,
vengono selezionati i 250 edifici legati al mio
nome, viceversa se prendo I'informazione su
unedificio o suun oggettoterritoriale, li posso-
no essere tutte le persone che interessano. Si
puo fare anche di piu: se codifichiamo non i
nomi e i cognomi delle persone, non la loro
identita ma le etd, il numero, possiamo avere
delle mappe di densita distribuite per eta su
tutto il territorio comunale e questa € una cosa
che puo essere di grandissima utilita per orga-
nizzare certi tipi di servizi o per vedere comeil
territoriorispondeacerti tipi di servizi. Pensate
ai trasporti, all’apposizione dei cassonetti in
riferimento alle persone che attengono a quel
cassonetto. L e applicazioni sono unaenormita.

Per esempio, il dimensionamento del si-
stemadegli acquedotti per numero di utenti. Se
volete vedere da questa condotta quanti sono
gli utenti nessuno vi sa dare una risposta. A
gueste domande, con questi sistemi larisposta
e praticamenteimmediata, direi quasi automa-
tica.

Ing. GIOVANNINI, Dirigente settore
urbanistica. Un ulteriore chiarimento. Pren-
diamo per esempio le planimetrie catastali.
Sono planimetrie collaudate dal catasto, non
sono delle scansioni delle mappe catastali, cioe
non sono lafotografiadelle mappe catastali. Se
noi sovrapponiamo la fotografia delle mappe
catastali a un’ortofotocarta riusciamo poi a
calcolare, con uno strumento informatico, qual
elasuperficiedi unaparticellaseminativa, pero
seclicchiamo sopraquellamappacatastalenon
riusciamo ad agganciare niente che non é ag-
ganciato atutto. Cheio sappia, per il Comune
di Urbino I'unica digitalizzazione di mappe
catastali € questaed é stata consegnataal cata-
sto che, se vuole, la puo utilizzare. Anche
perché se il catasto |’avesse avuta, noi non
I"avremmo fatta. Quindi I’ utilizzo chesi riesce
afare di questo materiale € molto piu spinto,
consente effettivamente di utilizzare tutta la
banca dati del catasto in modo informatico.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Mechelli.
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Lino MECHELLI. Una considerazione
sicuramente positiva per il lavoro e gli stru-
menti estremamente utili e necessari per il
governodel territorio. Invecefacciounarichie-
sta @ Sindaco: una raccomandazione, con la
“R” maiuscola, nel valutare attentamente le
procedure per la revisione dello stradario e
della numerazione civica, perché andiamo a
interessare un numero alto di cittadini, quindi
bisogna disturbarli meno possibile. Bisogne-
rebbe poter essere informati, come Consiglio
comunale, anticipatamente, su varie ipotesi.
Non s tratta solo di aggiornare la carta di
circolazione, la patente e la carta di identita,
perché quello é forse il minore impegno in
quanto non € obbligatorio subito aggiorndi, in
guanto un attestato del Comune puo giustifica-
re fino alla prima scadenza, pero ci sono tanti
operatori nelle zone agricole, nellacampagna,
tutti i coltivatori hanno una partita Iva per cui
entro 30 giorni devono comunicare, altrimenti
rischiano di pagare unamultasalata. Questova
valutato attentamente, perché il numero dei
cittadini € elevato, quindi presentare anche
delle proposte per quanto riguardalatipologia
del numeri civici, se adeguarli al’esistente
oppure cambiarli tutti. Laddove €& possibile
adeguarli all’ esistente credo che sia un rispar-
mio. Cosi come nel centro storico: guai a
mondo pensare di cambiarei numeri civici che
sono tutti murati in edifici anche di pregio edi
rispetto.

PRESIDENTE. E’ conclusalapresenta-
zione di questo punto all’ordine del giorno.
Ringraziamo i professionisti dello Studio che
Sono stati qui con noi, sia per il lavoro svolto
che per quello che ci hanno presentato el’ing.
Giovannini.

(Escono i consiglieri Marolda e Fattori:
presenti n. 14)

Comunicazioni, interrogazioni, inter pellan-
Ze e mozioni

PRESIDENTE. L’ ordinedel giornoreca,

al punto 6: Comunicazioni, interrogazioni, in-
terpellanze e mozioni.

La prima interrogazione presentata dal
consigliere Ross relativa all’inserimento so-
ciale degli anziani, mi ha riferito I’ assessore
Spaccache éd accordo conlei ele hafatto gia
pervenire larisposta scritta.

LorenzoROSSI. Vorrei fareunaprecisa-
zione in merito. Constato nel testo della mia
mozione, la scritta* mozione-interrogazione’.
Mi estato riferito dal capogruppo del Polo che
nellaConferenzadei capigruppo si € detto che
sarel stato i0 stesso a suggerire unatrasforma-
zionedellapropostadamozioneainterrogazio-
ne. Preciso che é verissimo cheio stesso avevo
accolto la proposta dell’ assessore Spacca a
rispondere per iscritto, dimenticandomi io stes-
S0, essendo questa una mozione che risale a
maggio, chesi trattavainrealtadi unamozione,
quindi io stesso sono in qualchemodoiil colpe-
vole di questo, perd non ho in alcun modo io
chiesto di trasformarelamozioneinterrogazio-
ne. Prendo atto che |’ assessore Spacca mi ri-
sponderaper iscritto, aggiungo solo chein base
anche alla qualita della risposta mi riservo di
ripresentareil provvedimento comemozionee
non come interrogazione, perché da parte mia
C' e stata questa dimenticanza, pero credo sia
giustoricordarechelapropostaéstatadasubito
sempre avanzata come mozione, non come
interrogazione.

PRESIDENTE. Noi abbiamo pensatoche
avessecambiatolei, comunqgueal di ladi quello
che c’ e scritto sopra non € una mozione, cosi
com’é. Comunque, in base ala risposta lei
presenta una mozione formulata come mozio-
ne.

La seconda interrogazione I’ ha sempre
presentatalel ed erelativaal trasferimento del
laboratorio analisi. Ne do lettura: “In riferi-
mento agli allarmi recentemente espressi sulla
stampa locale dal consigliere comunale
Mechelli circa la possibile decisione di trasfe-
rire parte delle attrezzature e delle attivita di
laboratorio analisi del nostro ospedal e presso
altre strutture ospedaliere afferenti alla Adl n.
2, chiedo di saperelarealesituazione dei fatti
riportati e quali misure si intendono eventual -
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mente metterein atto per la salvaguardiadi un
servizio che, per competenza e professionalita,
gode della fiducia dei concittadini e che non
abbisogna di nessuno, sia pure parzale, spo-
stamento.

Poiché le osservazioni del consigliere
Mechelli appaiono precise, reiterate e prove-
nienti, cosi risulta, da fonte ben informata,
associo le mie alle sue preoccupazioni.

Ritenendo chesia giusto tutelare sempre
e con ogni mezzo la funzionalita, I'integrita e
I”immagine di ogni nostra struttura o reparto
ospedaliero, considerata inoltre la necessita
chei cittadini siano adeguatamente preawisa-
ti suogni variazione organizzativa che dovesse
awvenirealoro possibiledetrimento, lechiedo,
nell’interesse di tutti, di riferire quanto prima
al Consiglio comunale ogni notizia utile sul
merito di cio che é stato denunciato.

Quanto sopra in considerazione della
sua duplice veste di primo cittadino edi presi-
dente della Conferenza dei sindaci” .

Halaparolail Sindaco, per larisposta.

Massivo GALUZZI, Sndaco. Ci sono
stati anche vari interventi sul laboratorio di
analisi, da parte del consigliere Mechelli e di
altri consiglieri, preoccupati in quellafase, ma
anche in questa, delle voci che ¢ erano, che
SONo emerse a piu riprese, perché era stato
sollevato questo problema, il consigliere
Mechelli in aprile mi aveva scritto, io avevo
scritto a direttore generale della Adl e giain
quella fase ¢’ era stata una risposta in cui s
escludeva ogni provvedimento di ridimensio-
namento del laboratorio andisi. Poi C'é stata
unafasedi silenzio e ad agosto e tornata fuori
la questione sui giornali e sulle voci che tutti
abbiamo sentito. C’' e statal’ interrogazione del
consigliere Rossi, Mechelli ha scritto ulterior-
mente e posso documentare che sono interve-
nuto piu volte con richieste di comunicazioni
scritte, che ho avuto, da parte del direttore
generae.

Ci sono due ordini di problemi. Un pro-
blema piu complessivo riguarda la revisione
ches stapresentando alivelloregionalerelati-
vaal piano sanitario, ai laboratori di analisi. Un
altro problema é invece relativo allarevisione
del sistemadel laboratoriodi analisi all’ interno

della nostraunita sanitarialocale. Le due que-
stioni sarebbero legate. A livello regionale, in
alcuni documenti ¢’ e chei laboratori di analisi
dovrebbero essere organizzati alivello provin-
ciale. Questo non vuol dire Pesaro o Fano, puo
essere anche Urbino, ma su scala provinciale.
Poi debbono avere acune strutture sparse sul
territorio, perd in acuni documenti che sono
circolati c'e scritto cosi. Lariformadel piano
sanitario ancoranon €nemmeno proposta, sono
documenti informali quelli di cui vi riferisco. In
quellafases éparlatoetuttorasi parladi questo
problema, anche selariformadel piano sanita-
rioformal mentenon é statapresentata. Quando
usciraanalizzeremo, vedremo comesi pensadi
organizzareil servizio di laboratorio analisi ed
eventual mente interverremo nel merito.

Seconda guestione: organizzazione del
serviziodel laboratorioanalisi alivellozonale...
(fine nastro)

..trai servizi del laboratori di analisi di
Urbino, Cagli e Sassocorvaro. Adesso Urbino
halefunzioni principali di laboratorio di anali-
si, si fanno anche alcuni esami particolari, piu
specifici, pilelaborati eci sonoinvecefunzioni
piu generiche dei laboratori analisi di Cagli e
Sassocorvaro.

La bella pensata di qualcuno in quella
fase, da quello che ho capito era questa: per
prepararci alaristrutturazionealivello provin-
ciale e avere modo di dire di no a quella
ristrutturazione, facciamo in modo chei labo-
ratori analisi nella nostra Asl siano distribuiti
dandofunzioni aCagli, SassocorvaroeUrbino,
cosicché nessuno dei tre laboratori si tocca
Questo voleva dire togliere alcune funzioni al
laboratorio di analisi di Urbino per portarlenel
laboratori di Cagli e Sassocorvaro e in questo
modo precostituire una situazione e dire “i tre
laboratori hanno tutti e tre compiti, competen-
ze, funzioni anche specifiche e particolari, per
cui non si puo toccare niente”. E’ evidente che
messa cosi |acosa, probabilmente avrebbe pe-
nalizzatoil laboratoriodi andisi di Urbino.C' e
invece una discussione a livello regionale per
cui si dovra stabilire tutto, quindi ho ritenuto
opportuno, in base aguanto mi si e detto siada
parte del consigliere Mechelli che dal consi-
gliere Ross, di dire “discutiamo tutto, non
andiamo a provvedimenti estemporanei nel
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momento in cui si stafacendo unadiscussione
alivelloregionale e comungue non penalizzia-
moil laboratoriodi analisi di Urbino”. Siccome
guesta mi sembra una posizione molto logica
sono intervenuto piu volte, ho chiesto piu volte
attraverso telegrammi, |ettere ecc., come Sin-
daco di Urbino e presidente della Conferenza
del sindaci, a direttore generale di non muove-
re niente fino a che non ci sara la discussione
sullaquestionedei laboratori di analisi relativa-
mentea piano sanitarioealivelloregionae. I
direttoremi harisposto che si sarebbe compor-
tato cosi, non avrebbe adottato al cun provvedi-
mento — credo che abbia risposto anche a
Mechelli nello stesso modo — di spostamenti,
di spostamenti di personale, di spostamenti di
risorse, di macchinari fino achenon s aprela
discussione sulla questione del piano sanitario
regionale.

Questo é quanto posso riferire al Consi-
glio. Nonmi risultachesi siamosso niente, non
credo che sia stato adottato nessun provvedi-
mento di spostamento di personale, risorse o
macchinari, alo stato delle cose. Quando si
aprira la discussione sul piano sanitario, se
coinvolgera anche il laboratorio di analisi do-
vremo prenderla in esame e difendere il piu
possibileil laboratorio analisi del nostro ospe-
dale.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Ross.

Lorenzo ROSSI. Chiedo solo di avere
una copia di quanto comunicato da parte del
commissariodellaAd 2 di Urbino. Poi, non ho
ben capito a chi s riferivail Sindaco quando
parlava di un progetto tendente a distribuire i
laboratori presso diverse unita. La decisione a
chi spetta? Alla Adl in questo caso specifico.
Quindi chi spingevaper unasoluzionecomelei
I” ha prospettata? E a quale titolo?

Massimo GALUZZI, Sndaco. loholetto
gli articoli di giornale, ho sentito laAdl, come
pensovoi cheavetefattol’ interpellanzaeavete
scritto le lettere. Una proposta del genere, a
livello di proposta puo venire dal laboratorio
analisi, dal dipartimento, daqualsiasi cittadino.

Lorenzo ROSSI. Quindi un subordinato
del commissario... (Risposta non registrata).
D’ accordo, grazie.

PRESIDENTE. Do lettura dell’ interpel-
lanza presentata dai consiglieri Edera e
Bartolucci: “ Considerato |’ esiguo numero de-
gli addetti al servizio, il numero dellefrazioni,
la quantita delle zone verdi da mantenere el
conseguente ritardo che I’ Amministrazione
incontranellosfalciodell’ erba, si chiedequali
prowvvedimenti I” Amministrazioneintendepren-
dere per owiarea questi inconvenienti e se ha
presoinconsiderazionelapossibilitadi affida-
re ad altri la manutenzione del verde delle
frazioni” .

Rispondeil Sindaco.

Massimo GALUZZI, Sndaco. | provve-
dimenti che I’ Amministrazione intende pren-
dere sono tesi a rafforzare I’ attivita verso la
manutenzionedellefrazioni edel verde, tanto e
vero chein questi giorni sono stati assunti due
addetti allamanutenzione che, non direttamen-
te per il verde, possono avere anche quel com-
pito. A disposizione dei due addetti saranno
messi dei mezzi appositi, in modo che s costi-
tuisca una specie di unita che intervenga me-
glio sulla manutenzione e soprattutto nel con-
fronti delle frazioni. Per quanto riguarda la
seconda domanda, noi abbiamo dato all’ ester-
no unaseriedi servizi — acqua, nettezzaurba
na ecc. — adesso dobbiamo ragionare sulla
guestione delle strade e del verde come e me-
glioorganizzarsi. Questi due addetti coni mez-
Zi appositi i abbiamo messi in piedi adesso,
bisognera vedere come funzionala cosa.

Sulla questione delle strade tempo fa s
era pensato di organizzarsi anche a livello di
Comunita montana attraverso consorzi ed al-
tro, bisognariflettere su questacosa. Sperimen-
tare come funziona questa questione dei due
addetti per |la manutenzione e poi ragionare: o
teniamo la manutenzione delle strade perché
siamo organizzati ediamo in appaltoil verdeo
viceversa. | termini delladiscussionesono que-
sto. Certo e che e vero che ci vuole pit manu-
tenzione nelle frazioni, che bisogna stare piu
attenti al verde. Vediamo come funzioneranno
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guesti due addetti, poi ragioneremo se dare in
appalto 0 meno.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Bartolucci.

RaniErRo BARTOLUCCI. Le ha detto
che ha dato la manutenzione dell’acqua a
Megas, perd ogni volta che una frazione é
sporca bisogna telefonare. Un programma per
cui unavoltaogni quindici giorni od ogni mese
s interviene, non si potrebbe fare?

Massimo GALUZZI, Sndaco. Lapulizia
delle frazioni e stata datain appalto al Megas:
vedete come & complicata la cosa? non € che
dandoinappaltoil verdesi risolveil problema.
Propongo, per quanto riguarda la pulizia delle
frazioni, che s faccia come per i trasporti:
chiamiamoil Megasin Consiglio comunaleper
rispondere sulla gestione dell’acqua e sulla
gestionedellanettezzaurbana. Ormai daunpo’
di tempo hanno I’ appalto del servizio, li chia-
miamo in servizio, ci presentano I’ organizza-
zione del servizio e noi suggeriamo quello che
pensiamo possa essere utile per un migliore
Servizio dappertutto.

PRESIDENTE. Lasuccessivainterroga-
zione € sempre dei consiglieri Edera e
Bartolucci. Ne do lettura: “ Visto lo stato
dell’ asfaltatura della strada che da Pallino
porta a Schieti; considerato che sulla suddetta
strada si svolge un notevolevolumedi traffico,
s chiede comesi intende intervenire per ripri-
stinareil manto stradaleequali provvedimenti
sono stati presi 0 si intendono prendere per
dotarela strada di una segnaletica piu appro-
priata che possa migliorare la sicurezza per
chi percorralastrada” .

Risponde il Sindaco.

Massimo GALUZZI, Sndaco. Il proble-
ma del verde ha quel peso che abbiamo detto,
ma la strada Pallino-Schieti non la vedo cosi
drammatica come i due consiglieri sottolinea-
no, perché I’ ho percorsaanchei giorni scorsi,
mi pare che sia abbastanza adeguata, ci sono
alcuni punti dove ¢’ € bisogno di qualcheinter-
vento. Se vogliamo ci andiamo insieme con il

Consiglio comunale. Inalcuni punti particolari
ci sonoalcuni problemi. (Interruzione). Sehan-
no gia fatto vuol dire che ho ragione io, non
I”hanno asfaltata tutta, ¢’ erano alcun punti da
rivedere, li hanno messi a posto. In redlta, in
gueste strade ci sono problemi come quelli dei
margini. Lestrade cheabbiamo depol verizzato
un po’ dappertutto hanno il problemadei mar-
gini, perché s producono delle scanalature
enormi che corrodono |’ asfaltaturae si creano
problemi evidenti che é poi fatica recuperare,
perché bisogna riparare tutte le toppe lungo la
strada. Quello mi pareil problema pit grosso.
L’ interpellanza sottolinea anche un problema
di segnaletica; vediamo di quali segnali c'é
bisogno.

PRESIDENTE. Passiamo all’interroga-
zione del capogruppo Torelli, di cui do lettura:
“ Considerato la necessita di avere un servizio
igienico nel centro storico; visto lo stato della
struttura posta in via Mazzini, si chiede quali
prowvvedimenti I” Amministrazioneintendepren-
dereinriferimentoal servizioin oggettoal fine
di offrireun servizio migliore” .

Risponde il Sindaco.

Massimo GALUZZI, Sndaco. Si trattadi
unasituazioneindecentedaquello chemi risul-
ta, credo chel’ operazione pitimmediatapossa
essere gquella della chiusura momentanea dei
bagni. Abbiamo discusso in questi giorni in
Giuntaper vedere se € possibile sistemare ade-
guatamentei bagni. Si dicevadi chiuderli subi-
to, perché mantenere una situazione cosi e
un’indecenza, poi trovare il sistema — credo
occorrano 10-15 milioni — per rifare due ba-
gni, adeguati.

Perd non é che nelle citta ci sono chissa
quanti bagni. E’ vero chein Urbino ¢’ & questo
problemadei bagni, io non sono un gran turista
ma non mi risulta che in tutte le citta ci siano
chissaquanti bagni pubblici contutteleindica-
zioni e cosi belli. Noi abbiamo bagni pubblici
belli eadeguati, gestiti dal Comune, vicino San
Domenico e abbiamo i bagni pubblici belli ma
unpo’ sporchi enon adeguati nel parcheggio di
Borgo Mercatale. Abbiamo chiesto al’ Ami di
tenerli il pit possibilepuliti, esatti eaposto. Se
avessimo i bagni adeguati aSan Domenicoeal
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Mercatale dove arriva tutta la gente, sarebbe
quasi sufficiente. Comunque, faremo rimettere
a posto anche i bagni in via Mazzini, cosi
avremo un ulteriore punto che puo aiutare a
gestire lasituazione. Dopo ci sono i bagni alla
Fortezza, in cima al Monte che vanno rimossi
perché sono unaschifezza, in fondo aVVabona
che vanno chiusi e li va fatto atro. Due o tre
bagni nella citta bastano.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Rossi.

Lorenzo ROSS!. Vorrei ricordare breve-
mentea Sindaco, sullafalsarigadi alcunecose
chesono statedette, il fatto cheavevapromesso
in sede di Commissione servizi social, di for-
niredel dati inbaseai quali I’ Amministrazione
comunale ha stabilito come procedere per la
nuova struttura per gli anziani. Spero che lei
vogliamantenerefede aquestasuadisponibili-
ta. Ricordo anche che aveva promesso dati in
merito alla dislocazione, al numero e ala
tipologiadi edifici presenti sul territorio comu-
nale. Non s ricorda? Lei aveva ritenuto che
poteva essere un’analisi interessante, per certi
versi.

Le volevo anche chiedere quali sono le
intenzioni dell’ Amministrazione sulla strada
che portaallaSogesta, per laguale erainterve-
nuto il gruppo della Margherita, se non erro.

PRESIDENTE. Halaparolail consiglie-
re Gambini.

Maurizio GAMBINI. Circai bagni pub-
blici ritengo che quello che hadetto il Sindaco
e assolutamente giusto, in quanto i bagni non
sono pochi, ma il provvedimento di chiudere
guello a Mercatale si prenda domani mattina,
non fra sel mesi, perché e indecente. E' suffi-
cientequellodel parcheggio, quindi vengapre-
SO subito questo provvedimento, non lasciar
passare altri sei mesi.

PRESIDENTE. Halaparolail Sindaco.

Massmo GALUZZI, Sndaco. Circa i
dati ho preso impegno, li stiamo raggruppando
e spero nel Consiglio dell’8 novembre di for-
nirli atutti i consiglieri. Circa la strada della
Sogestaho detto, rispondendo all’ interrogazio-
ne della Margherita, che vi sono due ordini di
problemi. Primo, problemi di pericolosita, dif-
ficoltaimmediate nel senso che c¢i sono buche,
scanalature dalle parti per cui bisognainterve-
nire prima possi bile, cosache stiamo cercando
di fare anchein questi giorni. Secondo, ¢’ € un
problema piu complessivo di riprogettazione
della strada, anche perché legato allaredizza-
zione dell’ampliamento della Sogesta, 5.000
metri quadri. Per questo abbiamo fatto un in-
contro, presenti io, il rettoreeil presidentedella
Provincia, perché riprogettare e rivedere la
strada della Sogesta costa centinaiadi milioni.
Per questa ragione abbiamo fatto un incontro
conil presidente della Provincia perchéil ten-
tativo potrebbeesserequellodi passarela“ stra-
darossa’ alaProvincialagualefaun progetto
di risistemazione, poi unpo’ il Comuneeunpo’
laProvinciametterci dei soldi per rimetterlaa
posto.

Questo € legato necessariamente anche
all’ampliamentodellaSogesta. Lariunionecon
il rettoreestatafattaun mesefa; quindici giorni
fa sono venuti i tecnici della Provincia, abbia-
mo fatto un sopralluogo, si € cominciato a
vederelepossibili soluzioni e stiamo mettendo
giulaconvenzionefraProvinciae Comune per
poter fare questa operazione.

Circa la terza cosa, non ho idea come
fare: ci pensiamo.

PRESIDENTE. Il giorno 25 ci sara la
seduta solenne per la cittadinanza onoraria a
Rita Levi Montalcini. Invito tutti ad essere
presenti. Preannuncio un Consiglio comunale
per I'8 novembre, pomeriggio. Riguardera i
servizi sociai e Agenda 21.

La seduta é tolta.

La sedutaterminaalle 22,30



